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Editorial

Liebe Leserin und lieber Leser,

wir Radfahrerinnen und Radfahrer erhalten mehr Platz auf den
StraBen. So will es die STVO-Novelle, die gerade in Kraft getreten
ist (Seite 5). Beispielsweise wird deutlicher als bisher formuliert,
dass Radfahrer*innen nebeneinander fahren dirfen, wenn sie
niemanden behindern. Die wichtigste Neuerung aus meiner
Sicht betrifft den Abstand beim Uberholen. Es muss mehr Ab-
stand gehalten werden, und in engen Stralen ist Uberholen nicht
mehr erlaubt. Denken Sie da auch gleich an die aktuelle Situati-
on? Die Abstandsregeln auf Grund der Corona-Pandemie sollen
dem Virus keine Chance geben. Ebenso werden die neuen Ab-
standsregeln der STVO-Novelle helfen, Unfélle zu vermeiden. Fur
mich war es verbliffend, wie schnell wir unter Corona-Bedingun-
gen gelernt haben, Abstand zu halten und Maske zu tragen. Sa-
gen Sie die neuen Abstandsregeln im Strallenverkehr weiter, da-
mit sie ebenso schnell Beachtung finden!

Immer mehr Menschen in Darmstadt nutzen das Rad fiir Be-
ruf und Freizeit. Der Radverkehrsanteil steigt und liegt bereits bei
22 %. Darlber freuen wir uns sehr! Wenn sich die Mobilitatsge-
wohnheiten &ndern, muss sich aber auch die Infrastruktur an-
dern. Darmstadt hat daher ein Mobilitdtsamt eingerichtet (Seite
3). Mit Zahlstellen versucht Darmstadt, die Planungsgrundlage
zu verbessern (Seite 12). Was sich gerade im letzten Jahr veran-
dert hat, beschreibt der Artikel ,Darmstadt auf dem Weg zur
Fahrradstadt” auf Seite 6. Zum Beispiel bei Alnatura sind es be-
reits 30 % der Arbeitnehmer*innen, die mit dem Rad zur Arbeit
kommen. Lesen Sie auf Seite 11, wie das gelingt.

Vor zwei Jahren ist das Radverkehrskonzept des Landkreises
Darmstadt Dieburg fertiggestellt worden. Das Ergebnis - viel-
leicht fUr Sie nicht unerwartet: Es fehlen tberall Radwege, vor al-
lem zwischen den Kommunen. In der Ausgabe 1/2018 dieses
Magazins beschrieb Prof. Follmann die Situation fir Darmstadt
so:,Esistalles da, wir missen nicht erst weitere Konzepte ent-
wickeln. (...) Lasst uns endlich anfangen!"“. Das kann man si-
cherlich auch fir den Landkreis so sagen! Aber im Landkreis ist
die Situation oft schwierig, da mehrere Kommunen - teilweise
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mit klammen Kassen
- beteiligt sind oder
die Planungshoheit
beim Land oder dem
Bund liegt. Wir ap-
pellieren daher an
unsere Politiker, sich
die Aussagen von
Prof. Follmann zu
Herzen zu nehmen
und gemeinsame
Losungen zu finden.
Wenn Darmstadt
einen Radweg zum
Bessunger Forst
baut, sollte auch
RoRdorf den Radweg innerortlich fortsetzen. Hier fehlt bisher
dasklare ,Ja, das machen wirl". Lesen Sie auf Seite 17 Uber die
Situation in Muhltal.

Auch wenn uns die politischen Themen fir eine bessere Infra-
struktur sehr wichtig sind, gibt es viel mehr zum Thema Rad zu
sagen. Auf Seite 13 stellt sich die Fahrwerkstatt GoodWheel vor.
In Arheilgen (Seite 14) startet das Projekt Radeln ohne Alter. Fir
Mountainbiker entsteht in Ober-Ramstadt ein Bike-Park (Sei-
te 16). Vielleicht finden wir dann nach Fertigstellung der Anlage
auch einige Rotwild Mountainbikes, Uber deren Entwicklung wir
uns bei der ADP Engineering GmbH informiert haben (Seite 15).
Fahrradtouren mit Ubernachtung sind derzeit zwar nicht mog-
lich. Der Artikel zum Eurovelo 6 (Seite 19) gibt jedoch vielleicht
Anregungen flr eine Tour, nachdem die Pandemie Gberwunden
ist.

Nicht zuletzt bietet Ihnen der VCD in den Artikeln ab Seite 20
zum Klimaentscheid, zur Situation am Nordbahnhof und tber
das Radwerk in Hanau weitere spannende Lektdre.

Wir wiinschen Ihnen viel Spald beim Lesen und bleiben Sie ge-
sund.

Annelie von Arnim
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,Die Aufbruchstimmung in Darmstadt ist ungemein motivierend”
Im Gesprach mit Katharina Metzker, der Leiterin des neuen Mobilitatsamtes

Was hat Sie veranlasst, die Leitung des neuen Mobilitdtsamtes
zu ibernehmen?

Die Griindung eines Mobilitdtsamtes ist fir mich ein Thema, das
begeistert. Fur die Zusammenhange der kommunalen Verkehrs-
infrastruktur habe ich mich schonimmer interessiert. Als Leite-
rin der Zentralen Vergabestelle fiir Tiefbau und Stadtgriinin
Braunschweig, wo auch die Bauvorbereitung verortet war, konn-
teichin diesem Bereich vielfaltige Erfahrungen sammeln. Unter
anderem war die gute Zusammenarbeit mit den Kollegen der
ortlichen Verkehrsgesellschaft hochspannend undich konnte
viel lernen. Der Fokus auf die Belange von Radfahrenden war in
Braunschweig nach der jahrzehntelangen Zielvorstellung der au-
togerechten Stadt — sowohl in der Verkehrswegeplanung als
auch z. B.in der sicheren Fiihrung durch Baufelder im Fall von
BaumaRnahmen — langst aus den Kinderschuhen heraus. Und
bei aller Schwierigkeit, die hohen Anspriche innerhalb des gel-
tenden Regelwerkes umzusetzen, war die Berlcksichtigung der
Radverkehrs gang und gabe.

Auch Darmstadt hat in der Vergangenheit — und im Verkehrswe-
gebau muss man dann in Jahrzehnten denken — die Prioritaten
beim Auto gesetzt. In jingerer Vergangenheit hat hier ein erheb-
licher Paradigmenwechsel stattgefunden. Darmstadt baut
Wohnguartiere mit innovativen Mobilitatskonzepten und ist nun
sogar bundesweit ausgezeichnet flir das Mobilitdtskonzept in
der Lincolnsiedlung. Darmstadt hat ein beispielloses 4x4-Pro-
gramm flr den Radverkehr aufgelegt, um die Radverkehrsanla-
gen massiv auszubauen. Darmstadt hat noch vor Berlin die erste
Fassung einer multimodalen Mobilitats-App auf den Weg ge-
bracht. Darmstadt begegnet der dynamischen Stadtentwicklung
und denimmer weiter steigenden Mobilitdtsbedurfnissen der
Blrgerinnen und Birger in vollem Bewusstsein. Wo, wenn nicht
hier kann man tatkraftig die unabdingbare kommunale Ver-
kehrswende in Angriff nehmen und als Ingenieurin selbst Teil
dieses Fortschritts sein? Die Ernsthaftigkeit, mit der Herr Ober-
blrgermeister Partsch diese neue Verwaltungsstruktur und die
damit verfolgten Ziele im ZuFge des Besetzungsverfahrens der
Mobilitatsamtsleitung deutlich gemacht hat, hat mich davon
Uberzeugt, dass es hier um eine einmalige Chance zur berufli-
chen Verwirklichung geht. Und die Aufbruchsstimmung, die ich
bei meinem Amtsantritt bei allen Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern des Amtes gesplrt habe, die ist ungebremst weiter da und
treibtuns an.

Ko6nnen Sie unseren Leserinnen und Lesern kurz beschreiben,
was das Mobilitdtsamt ist?

Esist vermutlich schwer fir die Leserinnen und Leser sich vor-
zustellen, was Ingenieure in einem Mobilitatsamt machen. Wir
verbinden die Untersuchung der Machbarkeit des Baus / Um-
baus von Verkehrswegen und die Erfassung und Planung der
Verkehrsstrome im ganzen Stadtgebiet (und in Kooperationen
mit anderen Gebietskorperschaften auch tber die Stadtgrenzen
hinweg) und wir Gberlagern in unseren Untersuchungen und Pla-
nungen die Bedrfnisse der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
miteinander. Die verschiedenen Verkehrsteilnehmer sind dabei
die Radfahrenden, zu FuR-Gehenden, die Nutzerinnen der 6ffent-
lichen Verkehrsmittel und die Autos. Dabei wird der motorisierte
Individualverkehr noch unterschieden in den ruhenden und den
flieRenden Verkehr. Organisiert sind wir im Amt in die Abteilun-
gen ,konzeptionelle Verkehrsplanung®, ,OPNV-Koordination” und

Katharina Metzker

+ 42 Jahrealt

+ Aus Baden-Wirttemberg

+ Studium des Bauingenieurwesens an der Universitat
Karlsruhe Fachrichtung Raum- und Infrastrukturplanung

+ Durchschnittliche jahrliche Kilometerleistung Rad >3.000

- Anzahl Autofahrten in Darmstadt in 2019: drei Mal das
Auto genutzt

+ Seit dem Jobticket in 2020: Auto Uberhaupt nicht mehr
genutzt—>,Ich werde es wohl verkaufen®

,Nahmobilitat". Das hilft, einzelne Schwerpunkte mit spezifi-
scher Fachkompetenz zu bearbeiten. Iterativ werden sie inner-
halb des Amtes im Arbeitsprozess zusammengefiihrt — so ha-
ben wir die ideale Mischung aus diversifizierter Arbeitsteilung
(die Abteilungen machen, was sie am besten konnen) und ko-
operativer unmittelbarer Zusammenarbeit im Amt. Das spart
nicht nur Ressourcen an Zeit und Geld, sondern es konnen vor
allem bessere Losungen fur das ewige Problem ,zu viel Verkehr
auf zu wenig Flache" erarbeitet werden. Wir kdnnen damit in un-
serer Konstellation zusammen im Amt die Verkehrstrager bes-
ser aufeinander abstimmen und die Zielkonflikte besser mini-
mieren.

Was fiel Ihnen in Bezug auf die Nahmobilitét in Darmstadt als
erstes auf?

Oh, das ist eine schone Frage. Wie Sie wissen binich keine
Darmstéadterin. Als ich nun zum Bewerbungsgesprach nach
Darmstadt kam, hatte ich mir meine Unterkunft fir mehrere Ta-
ge gebucht und mir meine Laufschuhe eingepackt, um die Stadt
per Pedes zu erkunden.

Goethe hat einmal gesagt ,nur wo du zu Ful® warst, bist du wirk-
lich gewesen”. Meine Fullmarsche durch Darmstadt — gerne 10
bis 15 km pro Tag - haben mir sehr viele verschiedene Eindrlicke
beschert. Und das touristische Auge und das Ingenieursauge
haben dabeiimmer gleichzeitig geguckt. Mein erster Weg war
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Uber die Frankfurter Stralle nach Stiden in den Herrngarten. Das
Ingenieurauge hat gesehen: ,Zu Full komme ich gut hin, wenn
ich mein Fahrrad dabei hatte, kame ich nur hin, gut ware dann zu
streichen”. Das Touristenauge hat gesehen: ,Die Griinanlage —
insbesondere der Prinz-Georg-Garten ist eine wirklich schone
Naherholungsanlage”. In dieser Weise ging es Kilometer um Ki-
lometer. AuRerdem habe ich den OPNV ausprobiert, indem ich in
eine beliebige Bahn eingestiegen und umhergefahren bin. Das
Ingenieursauge achtet auf: ,Wie sind die Haltestellen ausgestat-
tet (baulich und in Bezug auf Fahrgastinformationen), welche
Nutzergruppen sitzen drin (nur Schiler?, Rentner?, Berufstati-
ge?, grolbe-Einkaufstiten-Trager?), wieviel kostet das Ticket, wie
komfortabel ist der Aufenthalt in der Strallenbahn?” Das Touris-
tenauge sieht lauter Hinweisschilder auf Lebensqualitat: ,Vivari-
um”,Jugendstilbad” etc. Wenn man diese vielfaltigen Angebote
einer Grof3stadt taglich vor der Haustir hat, fallt es einem nicht
mehr auf, aber wenn man von aufen kommt, nimmt man es be-
wusst wahr und freut sich darauf, alles zu erkunden.

Als ADFC interessiert uns nattirlich: Wie erleben Sie das Radfah-
ren in Darmstadt?

Nach einer kurzen Umstellungszeit komnme ich nunin meinem
Fahrradalltag gut zurecht. Ich komme Uberall hin und finde zu-
mindest an den wichtigsten Zielorten auch immer eine Ab-
schlieR-/Abstellmdglichkeit, die in angemessener Entfernung
zum eigentlichen Ziel liegt. Z.B. fahre ich ja haufig vom Techni-
schen Stadthaus in der Bessunger Stralle zum Rathaus am Lui-
senplatz. Mittlerweile probiere ich es gar nicht mehr, direkt vor
dem Rathaus zu parken. Ich parke einfach gleich an den Abstel-
lern auf der LuisenstralRe hinter der Schuchardstralle. Dort ist
immer genug frei und die paar Meter zum Rathauseingang kann
man locker gehen.

Welches Resiimee ziehen Sie nach rund sechs Monaten im Amt?
Wo setzen Sie Ihre Schwerpunkte?

Ich ziehe unter dem Strich eine positive Bilanz. Es ist nicht alles
schon und gut, aber es hat keine bosen Uberraschungen gege-
ben. Das Radwegenetz ist lickenhaft, einige Knotenpunkte sind
,sehrunginstig” fir Radfahrende. Das erarbeitete Malinahmen-
paket und die politische Vorlage zum Rahmenkonzept der Mal}-
nahmenplanung sollen noch vor den Sommerferien den Gre-

mienlauf passiert haben. Der Verkehrsfluss fir Autofahrende
kannin der Gesamtbetrachtung des Stadtstrallennetzes opti-
miert werden, um den Verkehrsfluss zu verstetigen und den
Stop-and-go-Verkehr zu minimieren. Dazu wurden umfassende
konzeptionelle Vorarbeiten geleistet und in erheblichem Umfang
Fordermittel eingeworben, sodass nun die 6ffentliche Aus-
schreibung fir ein stadtisches Verkehrssteuerungssystem er-
folgen kann. Das ist deutschlandweit einmalig und ich verspre-
che mir viel davon. Die HEAG mobilo erarbeitet im Auftrag der
Stadt ein neues Konzept fir die StralRenbahnlinien, das im engen
Austausch mit der OPNV-Koordination gerade finalisiert wird.
Sie sehen also, mein Reslimee hat ordentlich ,Fleisch ums Ge-
rust”. Meine personlichen Anliegen sind die Vorhaben, die nicht
gleich riesige Millionen-Mallnahmen sind, z. B. das ,Aufraumen”
der Geh-und Radwege im Stadtgebiet. In Darmstadt gibt es eine
gewisse kulturelle Haltung”, dass die Fahrbahnen ausschliel3-
lich den Kraftfahrzeugen vorbehalten sind, also z. B. FuRganger
nicht kreuz und quer auf den Stralken herumlaufen. Umgekehrt
muss dann auch gelten: Autos diirfen nicht kreuz und quer auf
den Geh-und Radwegen herumstehen. In anderen Stadten sind
im Stadtkern die 6ffentlichen Parkplatze vorwiegend den An-
wohnern vorbehalten. Die von aullen Kommenden mussen ins
Parkhaus fahren oder im 6ffentlichen Straltenraum auf gekenn-
zeichneten Flachen gebihrenpflichtig stehen. Die Geh- und Rad-
wege sollen den FulRgénger*innen bzw. Fahrradfahrer*innen
vorbehalten sein.

Mein Schwerpunkt liegt auf dem permanenten Koppeln, Abwa-
gen und Ausgleichen aller Mobilitatsbelange aller Verkehrsteil-
nehmer. AusschlieRlichkeiten gibt es hier nicht, sondern auf die
bessere Integration kommt es an. Das ist meiner Meinung nach
der Weg, die (stadtische) Verkehrswende konstruktiv herbeizu-
fuhren.

Ein Wort zum Schluss

Uber Ihr Interesse und Ihre Aufmerksamkeit fiir das Amt und die
Arbeit, die uns taglich umtreibt, freue ich mich und bedanke
mich!

Der ADFC bedankt sich fiir das Interview, das in Zeiten der Coro-
na Krise durch Austausch von Fragen und Antworten erarbeitet
wurde

Radfahrenin den Zeiten der Pandemie

Was bedeutet die Corona-Krise fir uns Radfahrer*innen? Wer
mit dem Rad in der Stadt unterwegs ist, erlebt es hautnah. Die
Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr ist
teilweise um bis zu 40 % zurlickgegangen. Gleichzeitig sind
immer mehr Menschen zu Full oder mit dem Rad un-
terwegs, um zur Arbeit zu kommen, um Eink&ufe zu
erledigen oder einfach um sich fit zu halten und den
Frihling zu geniel3en.

Doch was ist erlaubt? Ein Blick in die sozialen Netz-
werke zeigt, dass die Meinungen weit auseinander-
gehen. Fakt ist, dass das Radfahren weiterhin zulds-
sigist, ja sogar dazu aufgefordert wird. Bundesge-
sundheitsminister Spahn, Bundesarbeitsminister Heil
und renommierte Virologen empfehlen das Radfahren als ge-
slindeste Alternative, um sichim Alltag fortzubewegen.

In der Krise kommt dem Radfahren ein besonderer Stellen-
wert zu. Allerdings gilt es, die Abstandsregeln konsequent einzu-
halten. Bundesweit sind bis auf Weiteres alle ADFC-Radtouren
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abgesagt, selbstverstandlich auch in unserem Kreisverband.

Burkhard Stork, Geschéaftsfiihrer des ADFC sagt dazu: ,...wir ra-

ten dringend von ausgedehnten Ausflligen ab. Beliebte Radrou-

ten und Ziele sollten Menschen ebenso wie unbekannte Rou-
ten meiden, auf denen man nicht weil3, wie voll es dort sein
kann.”

Aber nicht nur bei der Freizeittour kdnnen die Abstands-
regeln eine Herausforderung darstellen. Gleiches gilt fir
unsere Stadte. Wenn mehr Menschen zu Full gehen
und Rad fahren, wird es vielerorts eng. In dieser Si-
tuation fordern wir als ADFC #MehrPlatzFiirMen-
schen. Die aktuellen Umsténde fiihren uns vor Au-

gen, wie dringend wir breite und sichere Radwege
brauchen. Und zwar jetzt, nichtin ferner Zukunft. Dann besteht
die Chance, dass all jene, die jetzt das Radfahren entdecken,
auch noch nach der Pandemie aufs Rad steigen.
Bleibt gesund!

Euer ADFC-Vorstand Darmstadt-Dieburg e. V.



Verkehrsrecht: Die Fahrrad-Novelle 2020 der StVO
Aus der Sicht eines nicht motorisierten Menschen

Die zunehmende Motorisierung im StralBenverkehr mit immer mehr Unféllen veranlasste das Deutsche Reich im Jahr 1909 zu einem
Gesetz (iber den Verkehr mit Kraftfahrzeugen. Es folgten weitere Verordnungen zur Regelung des Verkehrs, wovon die Stral3enver-
kehrsordnung (StVO) die allgemein Bekannteste und im Kern Jahrzehnte lang ein Regelwerk im Dienst des reibungslosen Autover-
kehrs geblieben ist.

Radverkehr sorgen sollten: Sichere Mindest-Uberholabstande
(1,5 Meter innerorts, 2 Meter auBerorts), deutlich hthere BuR-
Erstdie 24. Novelle der StVO im Jahr 1997 befasste sich mit gelder flrs Falschparken, schérfere Halt- und Parkverbote auf
den Belangen Rad Fahrender. Sie fiihrte drei neue Fih- Schutzstreifen und in Kreuzungsnahe, Schritttem-
rungsformen fiir den Radverkehr ein: Fahrradstralen, po-Pflicht fir LKW beim Rechtsabbiegen. Damit
Schutz- und Radfahrstreifen. Zu- diese neuen Regeln

dem regelte sie die Benutzungs- die erwartete Wirkung
pflicht auf Radwegen umfas- (ﬂ) entfalten konnen, be-
send neu und ermdglichte die darfes jedoch der fl&-
Anordnung der Freigabe des chendeckenden
Radverkehrs in der Gegenrich- ZONE Uberwachung und
tung auf Einbahnstral3en. konsequenten Ahn-

Dennoch hat diese StVO-No-
velle in fast einem Vierteljahrhun-
dert fir die Sicherheit und den Kom- i
fort der standig wachsenden Zahl
Rad Fahrender kaum etwas bewirkt.
Jahr fir Jahr sterben ca. 500 Radfah-
rer auf deutschen Strallen. Radwe-
ge sind oft baufallig, falsch geplant M vielen Rathdusern ver-
und zugeparkt. Radfahrer werden breitete Duldung des
im Mischverkehr regelmaRig angehupt und dicht Uberholt. Auto-  Falschparkens auf Geh- und Radwegen sofort und endgdiltig Ge-
fahrer missachten im grol3en Stil den verbrieften Vorrang des schichte werden.
Radverkehrs auf den wenigen eingerichteten FahrradstralRen.
Vor allem fehlte von Anfang an der politische Wille zur konse-
guenten und flachendeckenden Umsetzung dieser Novelle. Mit dieser Novelle bekommen Rad Fahrende ein paar neue
Rechte: Nebeneinanderfahren auf der Fahrbahn, Transport von
erwachsenen Personen auf Lastenrddern, Rechtsabbiegen bei
Rot dank des Griinen Pfeils. Diese neuen Rechte sind ohne Zwei-
Dariber hat sich der ADFC immer wieder auf allen Ebenenbe-  fel zu begriRen. Die Novelle hat es aber versdumt, allgemeines

dung durch die Ord-

nungsbehorden, deren
Chefs auf kommmunaler
Ebene die direkt ge-
wahlten Burgermeister
sind. Insbesondere
musste die bis heutein

o] )

schwert und legte 2019 den Entwurf eines Gute-Stralen-fir-Al- Tempo 30 innerorts einzuftihren und damit eine elementare Si-

le-Gesetzes vor. Mehrere Elemente dieses Entwurfs sind in die cherheitsliicke zu schlieRen. Deswegen bleiben diese neuen

zweite Fahrradnovelle der StVO eingeflossen, die im gleichen Rechte eine gefahrliche lllusion.

Jahr vom Bundesverkehrsminister Scheuer (CSU) eingebracht Folglich werden die Radfahrer, die aus Angst bisher lieber auf

und im Februar 2020 vom Bundesrat nach ein paar Anderungen dem Gehweg gefahren sind, dies zulasten der Fulliganger wei-

beschlossen wurde. terhin tun. Auf die dritte Fahrrad-Novelle der StVO missen wir

Die Novelle 2020 legt zwar viele neue und genauere Regeln nun warten, wann immer sie komnmen mag.

fest, die rein theoretisch flir mehr Platz und Sicherheit fir den Xavier Marc

Entwurf eines "Gute-StralRen-fiir-Alle-Gesetzes" standlicher Sprache erlautert:

Das deutsche Verkehrsrecht ruht seit dessen Ursprungim Jahr ~ https://tlp.de/ADFCPresseMitteilungStVONovelle2020
1909 auf der Uberprivilegierung des Autos im Stralenverkehr. Einige der Eckpunkte dieses Entwurfs sind in die StVO-Novelle

Diese verbriefte Dominanz des Autoverkehrs flihrt dazu, dass 2020 eingeflossen, die hier im Einzelnen erklart sind:

der Ful- und Radverkehr stets in die Randbereiche des Stra- https://tlp.de/ADFCExpertenStVONovelle2020

Renraums verdrangt und selbst dort erheblich gefahrdet wird. Wann tritt die Novelle in Kraft ?

Dadurch sterben jedes Jahrin der Bundesrepublik Deutsch- Die StVO-Novelle 2020 wurde am 14. Februar vom Bundesrat
land ca. 500 zu Full Gehende und 500 Rad Fahrende im Stra- beschlossen und ist am 28. April in Kraft getreten.
Renverkehr. https://tlp.de/StVONovelle2020

So kann es nicht weiter gehen! Aus diesem dringenden Anlass
lieR der ADFC 2019 eine umfassende Reform des deutschen
Verkehrsrechts mit dem Namen "Gute-Stralen-fiir-Alle-Ge-
setz" durch eine Anwaltskanzlei entwerfen. Ziele, Eckpunkte
und rechtliche Details dieses Reformentwurfs sind hier in ver-
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Darmstadt auf dem Weg zur Fahrradstadt

,Im letzten Jahr ist mehr fiirs Fahrradfahren in Darmstadt passiert als in den letzten 10 Jahren davor zusammen”, meinte neulich je-
mand zu mir. Stimmt das? Zweifelsfrei sehen wir seit dem 6ffentlichen Start des Radentscheids im Friihjahr 2018 und der Ubergabe
von (ber 11.000 Unterschriften Bewegung. Es folgten Beschliisse zur Aufstockung des Personals um vier zusétzliche Stellen und
des jahrlichen Etats um vier zusétzliche Millionen. Darmstadt katapultierte sich von einem schwachen Mittelfeld-Budget von ca. 5 €
pro Einwohner*in und Jahr an die Spitze der Kommunen in Deutschland und im internationalen Vergleich.

2019 kam noch ein Beschluss zur Radstrategie hinzu. Verteilt
auf die funf Handlungsfelder Strategie, Infrastruktur, Informati-
on/Kommunikation, Arbeitsstrukturen und Anreizférderung
wurden 23 Ziele gesteckt. Auf allen Feldern wird gearbeitet. Mit
dem in der Radstrategie aufgefihrten SofortmalRnahmenpro-
gramm wurde schon zuvor begonnen. Der Parlamentsvorbehalt
fir groBe MaRnahmen ist keinesfalls aufgehoben, aber die politi-
sche Denk- und Machbarkeit ist eine andere geworden. Heute
steht die tiberwiegende Mehrheit der Stadtverordneten hinter
dem Umbau Darmstadts zur Fahrradstadt. Das neue politische
Bekenntnis ist der wichtigste Erfolg. Zuvor wurde gerne und aus-
giebig um jeden Quadratmeter offentliches StralRenland gestrit-
ten, das vom motorisierten Verkehr den Menschen im OPNV,
Ful- oder Radverkehr zuriickgegeben werden sollte.

Jetzt traut sich die Regierungskoalition zu, auch Parkstéande
oder Fahrstreifen in Verkehrsflachen fur das Fahrrad umzuwan-
deln. Fir groltes Aufsehen sorgte beispielsweise die Umgestal-
tung der Mittleren Rheinstralle, die schon das Cover der Ketten-
blatt-Ausgabe 1/2019 zierte. Birger*innen und Medien befir-
worten die MalRnahmen, was der Sache Vorschub leistet. Bei-
spielsweise sind 2019 auch Parkstande in der Teichhausstralle
weggefallen und die Radfahrstreifen entsprechend breiter ge-
worden, ohne dass bei der Biirgerbeauftragten oder dem Ober-
burgermeister auch nur eine einzige Beschwerde aufgelaufen
ware.

Seit Anfang 2019 erscheinen jedes Quartal Berichte ber um-
gesetzte Mallnahmen an der Radverkehrsinfrastruktur. Alle
Malnahmen zu beschreiben, wirde den Rahmen sprengen,
weshalb hier nur die wichtigsten genannt werden.

Entlang der Heidelberger Stralte wurde der westliche Geh- und
Radweg von der Ridesheimer StralRe bis zum Grenzweg auf ei-
ner Lange von 1,2 km grundstandig saniert und auf 3,50 m Breite
mit glattem Asphalt ausgebaut. Davor gab es ein sehr unebenes
Pflaster und besonders bei Regen grof3e Pflitzen. Die Breite des
Weges ist durch die Doppelallee beschrankt.

Eine weitere Verbesserung der Heidelberger Stralle wurde
zwischen Annastralie und Heinrichstralle umgesetzt. In der
nordlichen Fahrtrichtung wurde der bauliche Radweg deutlich
verbreitert und ein Radfahrstreifen im Kreuzungsbereich mit der
Heinrichstralle auf 2,50 m aufgeweitet. Der Gehweg wurde mit
Pollern vor falsch abgestellten PKW geschutzt. In der Gegenrich-
tung wurden die Parkstande entfernt und ein baulicher Radweg
in 2,30 m statt der vorher ungeschitzten Radverkehrsfihrung in
der Trzone von PKWs angelegt.

In der BismarckstralRe wurden zwischen Am alten Bahnhof
und der Kasinostrale der Radfahrstreifen auf 2,50 m verbreitert
und die Parkstdnde entfernt. Auf dem Gehweg unterbinden Pol-
ler das Falschparken. Im Knoten mit der Kasinostralle wurden
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Neubau eines Radwegs in der Heidelberger StralRe. Der
Sicherheitstrennstreifen ist 75cm, der Radweg ist 2,30m breit.

die Haltlinie des Kraftverkehrs um 5 m nach hinten versetzt und
ein Trixi-Spiegel montiert, um bessere Sichtbeziehungen zu ge-
wahrleisten.

Die Rheinstrale hat zwischen Neckarstralte und Grafenstralle
einen 2,30 m breiten, mit Pollern geschiitzten und rot eingefarb-
ten Radfahrstreifen erhalten. Aullerdem wurden auf der Siidsei-
te erstmals Bligel zum Anschlielien von Fahrradern aufgestellt,
die gleichzeitig illegales Parken unterbinden.

In der Heinrichstralte und in der Kirchstralle wurde das Tempo
ganztags auf 30 km/h gedrosselt. Zuvor durfte dort tagstiber
noch schneller gefahren werden. Aus Grinden der Unfallverhi-
tung, des Larmschutzes und der Luftreinhaltung konnte hier eine
Verbesserung erzielt werden.

An vielen Orten sind aufgeweitete Radaufstellstreifen in den
Kreuzungsbereichen markiert worden. Sie kommen ab sofort
vorwiegend in der Nebenrichtung zum Einsatz, wo eine langere
Ampelsperrzeit das Sortieren der Radfahrenden nach Richtung
erleichtert. In der Hauptrichtung werden die Haltlinien des Kraft-
und Radverkehrs lediglich gestaffelt.

Neu markiert wurden die Knotenpunkte Moltkestra-
Re/Haardtring (Stidbahnhof), Messeler-Park-Strale/Frankfurter
Landstralie (Wixhausen), Beckstralle/Landgraf-Georg-Stralle
(Woog) und HilpertstraBe/Holzhofallee (Stirnwegbrticke).

2019 waren Grlinpfeile fir Radfahrer*innen noch ein Pilotver-
such. Im Zuge der StVO-Novelle werden sie 2020 zum regularen
Verkehrszeichen und sind in Darmstadt bereits an den Knoten
GrafenstralRe/Bleichstrale, Heinheimer Stralte/Rhonring und
Holzhofallee/GroR-Gerauer Weg/Berliner Allee zu finden.

Der Radschnellweg zwischen Frankfurt und Darmstadt
wéchst auf der Darmstadter Gemarkung. Von Wixhausen nach

Foto: David Griinewald



Norden wurde der Weg zwischen 4,00 m und 5,50 m breit as-
phaltiert und im Wesentlichen parallel zur Bahnstrecke gefihrt.

Die Umsetzung des Fahrradstralenkonzepts kam vor dem
Radentscheid ins Stocken. Jetzt wurden die Plane wieder her-
vorgeholt. Im Erlich/Vor der Schreiberpforte wurden 1,3 km
Fahrradstrale und in der Ettesterstralle 350 m ausgewiesen.

Die Gutenbergstralle, Rokdorfer Strale (Teilstlick), Stein-
ackerstraBe, Soderstralie/Padagogstralie (Teilstlick), die Gu-
stav-Lorenz-StralRe und die ZimmerstralRe waren Jahrzehnte fir
den Radverkehrin einer Richtung gesperrt. Jetzt sind diese legal
befahrbar und bilden wichtige Abkirzungen und direkte Verbin-
dungen. Die Zimmerstralie war ein besonders langwieriger
Streitpunkt der letzten Jahre. Im Beginn, Mitte und Ende wurden
Parksténde entfernt, um ein Ausweichen zu gewéahrleisten. Der
Pflasterbelag soll noch durch Asphalt getauscht werden, um
auch bei Nasse genlgend Griffigkeit und eine gute Laufruhe zu
gewahrleisten.

Vielerorts werden neue Radabstellanalgen installiert. Schwer-
punkte bilden Schulen und Bahnhdfe. Werden Abstellanlagen
am StraBenrand geschaffen, wird jetzt immer 6fter auf Park-
stande zurtickgegriffen und der Gehweg in seiner Breite belas-
sen.

Poller gewinnen in der Regel keinen Schonheitspreis und en-
gen Verkehrsflachen vielfach ein. Gleichzeitig kann die Kommu-

Was lange wahrt...

nalpolizei nicht 24 Stunden am Tag alle Stral3en der Stadt tiber-
wachen, um gefahrliches Falschparken und illegalen Kfz-Durch-
gangsverkehr durch Nebenstrallen oder gar Uiber Rad- und Geh-
wege zu unterbinden. Deshalb kommen sie im Moment auch
weiterhin an vielen Stellen neu zum Einsatz. Gleichzeitig werden
Poller, Schranken und enge Gitter dort entfernt oder versetzt, wo
sie den Geh-und Radverkehr unnotig einschranken. Immer mehr
Lastenrader und Rader mit Anhanger machen mehr Bewe-
gungsspielraum notig.

2020 werden weitere Malinahmen geplant und realisiert. Die
Verlangerung des Radschnellwegs vom aktuellen Ende bis zum
Bahnhof Wixhausen wird gerade gebaut. AuRerdem wird die
Strecke des Radschnellwegs in Arheilgen festgelegt. Von der
Waldkolonie nach Riedbahn wird der Radweg ausgebaut und die
Fahrradstralie Im Harras ausgewiesen.

Die Radverkehrsanlagen entlang der Kranichsteiner Stralle
und der Fasaneriemauer werden ausgebaut. Die Haltestelle TZ
Rhein Main wird umgestaltet und dabei auch die Radverkehrs-
flihrung verandert. Die Briicke Uber die Rheinstralle ins Tele-
komviertel befindet sich im Bau. Die Strecke in der Stralle Am
Kavalleriesand wird ausgebaut. Auf der ZeughausstraRe/Bleich-
stralle entsteht genauso wie auf der Landgraf-Georg-Stralle
bergauf ein durch Poller geschiitzter Radfahrstreifen.

In der Dieburger Stral3e wird die Fihrung verbessert, wo heute
direkt am Schutzstreifen geparkt wird. Auch die HeinrichstraRe
wird erstmals Radverkehrsanlagen erhalten. Der Radweg nach
RoRdorf wird ausgebaut und die Haltestelle in der Heidelberger
LandstralRe/Marienhohe wird umgestaltet.

David Griinewald

... wird endlich gut. Diese Volksweisheit hat in vielen Bereichen ihre Berechtigung und gelegentlich sogar beim Radverkehr. Es kann
schon mal Jahre dauern, bis den Radverkehr behindernde scheinbare ,Kleinigkeiten” beseitigt werden. Das dann auch nur dann, wenn
der ADFC ,dréngelt”. Manchmal dréngt sich der Gedanke auf, es zédhlten nicht nur Sachargumente. Exemplarisch seien hier zwei Vor-

gange aus unserer Arbeit vorgestellt.

Esist aus heutiger Sicht kaum zu glauben: Die Wilhelminen-
stral3e in Darmstadt sollte als Fahrradstralle mal das Vorzeige-
projekt fir den umweltfreundlichen Radverkehr in Darmstadt
werden. Das ist verstandlich, wenn man versucht, in Stid-Nord-
richtung die Innenstadt mit dem Fahrrad zu durchqueren. Heute
ist sie, zumindest in einer Richtung, fir den Radverkehr gesperrt.
Wie kam es dazu?

Im September 2005 saust ein 16-Jahriger mit seinem Fahrrad
die Wilhelminenstral3e hinunter. Am unteren Ende kollidiert er
mit einem FulRganger, der sein Fahrrad schiebt. Dieser wird
schwer verletzt. Bereits am nachsten Tag wird die Wilhelminen-

strale in beide Richtungen fir Radfahrer gesperrt. Um die weite-

ren Irrungen und Wirrungen dieser Sperrung soll es hier nicht ge-
hen. Der "Verkehrsversuch" mit zwei Doppelreihen "Kolner Teller"
ist da nur die krasseste Entgleisung. Ubrig bleibt eine wohl ein-
malige Ausschilderung mit der das Fahren mit dem Rad von Su-
den nach Norden, aber nicht umgekehrt, verboten wird. Lange
Zeit fordert der ADFC die Zimmerstralle, eine Parallelstraf3e der
WilhelminenstralRe und ,Fortsetzung” der Grafenstralle im Wes-
ten, fir den Radverkehr frei zu geben, jedoch ohne grofie Reso-
nanz.

Im April 2013 beschlielt der Bauausschuss, die Zimmerstra-
e als Fortsetzung der Fahrradstrale in der Wilhelminenstralle
frei zu geben und sogar mit einer Asphaltdecke zu versehen. Das

Es hat 14 Jahre gedauert, bis dieses Schild das legale Radfah-
ren Richtung Norden wieder erlaubt!
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soll aber erstim Verlauf der "Erneuerung Mollerstadt" gesche-
hen. Nachdem diese Erneuerung nicht so richtig Fahrt aufneh-
men will, hakt der ADFC immer mal wieder nach. Das Problem
ist ja durch den Beschluss allein noch nicht geldst. Eine proviso-
rische Ausschilderung und Markierung scheint zu teuer zu sein.

Erstals Darmstadt wegen der Umweltbelastungen durch den
Kfz-Verkehr stark unter Druck geraten ist, geht es dann ver-
gleichsweise schnell. In einem Gespréach fragt der OberbUlrger-
meister Partsch den ADFC, was denn schnell umgesetzt werden
konne. Auf unsere Antwort "ZimmerstraRe" sagt er zu, diese in-
nerhalb von vier bis finf Wochen freizugegeben. Um den Rad-
verkehr dort nicht zu geféhrden, wirden finf Parkplatze ent-
fernt.

Am 7. Dezember 2019, vierzehn (!) Jahre nach dem Unfall ist
es dann endlich soweit, es werden Markierungen angebracht
und ein Schild aufgestellt, die Zimmerstrale ist legal in nordli-
cher Richtung fir Fahrrader befahrbar. Dass nur drei Parkplatze
weg fielen, tat der Freude keinen Abbruch. Was lange wahrt ...

Entlang der alten B3 gibt es einen ausgewiesenen Radfern-
weg, der in Malchen durch ein Wohngebiet gefiihrt wird. Zwei
fast rechtwinklige ,Kurven” auf schmalem Weg im Verlauf sind
bereits storend. In der Stral3e ,Im Metzger” aber wird das noch
durch eine ,Umlaufsperre” getoppt, die das Passieren von Tan-
dem-, Lasten- und Liegeradfahrern sowie Gespannen mit An-
hangern fast unmaoglich macht.

Ende Juni 2018 macht Xavier Marc, Vorstandsmitglied im
ADFC Darmstadt-Dieburg, die zustandige Gemeinde Seeheim-
Jugenheim auf diesen Missstand aufmerksam. Bereits etwa 15
Jahre vorher wurde die Umlaufsperre nach dem Protest des
ADFC ,entscharft”, so dass man sie Uberhaupt mit einem Fahr-
rad ohne Umheben passieren konnte. Die ,neuartigen” Rader
wurden jedoch immer noch behindert.

Nach zwei Monaten, im August, hakt Xavier erneut nach. Da
endlich kommt die Antwort, es sei alles in Ordnung mit der Sper-
re, es seien ja schlieBlich keine ,Vorkommnisse” mehr zu ver-

Wie soll man da durch kommen?

Es hat auch hier mehr als ein Jahr gedauert, bis das ,Drangel-
gitter” nach den Regeln der ERA 2010 umgebaut wurde.
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zeichnen gewesen und tberhaupt habe man keine Zeit, sich dar-
um zu kiimmern. Anscheindend hatte man bis dahin auch keine
Zeit, die Beseitigung des von dem benachbarten Grundstick
wuchernden und die Durchfahrt behindernden Griin anzumah-
nen. Dies erfolgte dann zwar, hatte aber zunéchst keine Auswir-
kungen.

Anfang September waren die Aste immer noch nicht gekiirzt.
Auf Hinweis des ADFC teilte das Ordnungsamt mit, man habe
,veranlasst, dass der Eigentiimer Oseine Hecke zurlickzuschnei-
den hat”. Wirklich verbessert hat sich nichts. Mitte September
ragten die Aste in gekirzter Form immer noch in den 6ffentli-
chen Raum und verengten die Durchfahrt.

Auf Anfrage zeigt sich auch Hessen-Mobil ratlos, setzt aber
das Wirtschaftsministerium tber den Vorgang in Kenntnis. Mitte
November hakt Xavier erneut nach und bat um ein Gesprach. Die
Monate vergehen.

Mehr als ein halbes Jahr der Funkstille spater, Ende Juni 2019
kontaktierten wir das Ordnungsamt erneut, diesmal in scharfe-
rer Ansprache, schlieBlich ging es um die Erfiillung eines Erlas-
ses des hessischen Verkehrsministeriums. Wir setzen eine Frist
bis zum 15. Juli 2019, oder wir wiirden die Aufsichtsbehorden in
dieser Sache bemthen.

Am 10. Juli teilt der Birgermeister mit, er habe zusammen mit
der Verwaltung beschlossen, die Sperre so um zu bauen, dass
die ,Sonderrader” passieren kénnten. In einer E-Mail wies Xavier
den Blrgermeister sicherheitshalber auf die Details des Erlasses
bezlglich Umlaufsperren hin. ,Nur” etwa vier Monate nach dem
Beschluss wird die Umlaufsperre zwar nicht beseitigt, aber ent-
sprechend der ERA 2010 umgebaut. Auch hier ein Erfolg mit
Wermutstropfen.

Man kann sich des Eindrucks nicht erwehren, dass der Rad-
verkehr bei den zusténdigen Behorden haufig noch ein Schat-
tendasein fristet, Klima- und Umweltkrise zum Trotz. Das muss
sich dringend @ndern. Daflir kampft der ADFC!

Burkhard Walger

So sieht es jetzt aus. Wenn schon Drangelgitter, warum dann
nicht gleich so?

Foto: Xavier Marc
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Frauenpower fur den ADFC!
Oder: Mehr aktive Frauen im Verein

Wer schon einmal auf ADFC-Veranstaltungen war, wird es selbst beobachtet haben: Das ADFC-Engagement liegt (iberwiegend in den
Héanden der ménnlichen Mitglieder. Das will der ADFC Hessen dndern und hat am 1. Februar weibliche ADFC-Mitglieder nach Frank-

furt zu einer Veranstaltung nur fiir Frauen eingeladen.

Die fast 40 Frauen, die diesem Aufruf folgten und nach Frank-
furt kamen, waren neugierig auf ADFC-Einblicke, sie wollten sich
mit anderen Frauen vernetzen und sich teilweise den letzten
Kick abholen, um frilheres Engagement wiederzubeleben oder
erstmalig selbst aktiv zu werden.

Die beiden Moderatorinnen — Rebecca Peters aus dem Bun-
desvorstand und Johanna Drescher, Projektleiterin in der Berli-
ner Geschaftsstelle — stiegen mit der Faktenlage ein. Soist z. B.
in der zuletzt 2014 gednderten Satzung des ADFC Hessen zu le-
sen, dass alle Gremien mit einer Frauenquote von 50 % besetzt
sein sollen. Davon sind wir in Hessen wie in zahlreichen anderen
Landesverbanden jedoch noch weit entfernt. Dabei ist unsere
Mitgliederstruktur mit einem Frauenanteil von 49 % zunachst
einmal vielversprechend. Davon traumt so manch anderer Ver-
ein. Die Frauen sind also da, nurinsgesamt zu wenig aktiv und in
der Fihrungsverantwortung deutlich unterreprasentiert. Wah-
rend sich bei den mannlichen Mitgliedern 12 % ehrenamtlich ein-
bringen, sind es bei den Frauen nur 6 %. Damit geht dem ADFC
viel Potenzial verloren, das ein wachsender Verein dringend
brauchte.

Im Lauf des Tages ging es ganz praktisch darum, was gesche-
hen muss, damit wir Frauen uns im ADFC wiederfinden und uns
starker einbringen. Wie nicht anders zu erwarten, waren die Ant-
worten so bunt wie die Teilnehmerinnenschar. Was sich jedoch
deutlich herauskristallisierte, waren unsere Anforderungen an
die Kommunikationskultur und den Umgang miteinander. Frau-
en mochten nicht als ,Madchen” oder in der Rolle als ,Kimmerin”
adressiert werden. Die Reduktion auf das Geschlecht ist grund-
satzlich ein No Go. Auch mannliche Rituale inkl. der Prahlerei,
wie viele Kilometer
manz.B. als
furchtloser Radler
gerade ,runterge-
rissen” hatte, sind
hervorragend ge-
eignet, Frauenin
die Fluchtzu
schlagen. Frauen
suchen keinen
Stammtisch. Wer
dem Vereinvon
seiner freien Zeit
schenkt, mochte
gemeinsam etwas
erreichen und sich
nicht erst gegen
mannliches ,Platz-
hirschverhalten”
durchsetzen mus-
sen.

LWir brauchen buntere Strukturen”.
Dafiir setzt sich Rebecca Peters vom
Bundesvorstand des ADFC ein.

il
Lebhaft ging es zu beim ersten Frauentag des ADFC in
Frankfurt. In der Bildmitte: Johanna Drescher von der Berliner
Geschiftsstelle. Sie moderierte mit Rebecca Peters.

Inzwischen liegen auch entsprechende Erkenntnisse aus der
Freiwilligenarbeit vor. So weily man, dass Frauen haufig andere
Praferenzen haben als Manner. Dies hat sich bei aller Unter-
schiedlichkeit der Teilnehmerinnen in Frankfurt bestétigt. Frauen
interessieren sich insbesondere fiir offene, flexible, zeitlich be-
fristete und themenbezogene Organisationsformen. Und sie
Uberlegen oft langer, worauf sie sich einlassen bzw. wissen vor-
ab gerne, was auf sie zukommt. Manner — die Zuspitzung sei mir
verziehen — gehen mit ihrer Hemdsarmeligkeit hdufig couragier-
ter an neue Aufgaben heran und trauen sich beispielsweise Vor-
stand einfach mal zu. An der Stelle kdnnen wir uns, liebe Frauen,
manchmal durchaus eine Scheibe abschneiden.

Der ADFC hat einen Prozess angestolen und dabei bewusst
neue Wege gewahlt. So war allein das Format der Separation —
eine Einladung nur an Frauen — ein Novum fiir den ADFC Hes-
sen. Bei den Teilnehmerinnen kam dies sehr gut an. So kom-
mentierte Vivian Reither, Mitglied des Kreisbands Darmstadt-
Dieburg e. V, dies folgendermalen: ,Mir hat der Tag gut gefallen.
Ich denke, dass so ein reines ,aktive Frauen im ADFC-Treffen ein
gutes Mittel ist, um die wenigen aktiven Frauen zu motivieren
und zu starken. Man merkt, dass man nicht alleine ist.” Diesem
positiven Fazit schlieRe ich mich an. Die Teilnehmerinnen spriih-
ten vor Energie und Tatendrang. Dies zog sich bis zum Schluss
durch, als sich ganz spontan einige Frauen bereiterklarten, als
Ansprechpartnerinnen zur Verfiigung zu stehen. Was sich dar-
aus ergibt, wir werden es erleben. Ein Anfang ist jedenfalls ge-
macht.

Helga Hofmann

Anmerkung der Redaktion:

Helga Hofmann hat ihre personlichen Konsequenzen bereits
gezogen und ist seit dem 11.2.2020 Mitglied im Vorstand des
ADFC Darmstadt-Dieburge. V.
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Der AStA der TU Darmstadt
Engagiert fUr nachhaltige Mobilitat

An der TU Darmstadt gibt es wie an fast jeder deutschen Hochschule einen Allgemeinen Studierendenausschuss, kurz AStA. Dieser
engagiert sich in vielen Bereichen. Uns interessiert besonders, was der AStA der TU Darmstadt zur Forderung nachhaltiger Mobilitét

und des Radverkehrs unternimmt.

An der Technischen Universitat
Darmstadt studieren derzeit knapp
26.000 Menschen, verteilt auf verschie-
dene Standorte. Wie sie sich in der Stadt,
auf dem Weg zur Uniund zurtick fortbe-
wegen, wie nachhaltig und umwelt-
freundlich dies geschieht, macht in einer
Stadt wie Darmstadt mit ca. 160.000 Ein-
wohner*innen einen Unterschied.

Der AStA ist eine hochschulweite Ein-
richtung, die von den Studierenden selbst
organisiert und gestaltet wird. In
Darmstadt gehoren dem AStA 6 gewahl-
te und 25 berufene Referent*innen an. Sie
kiimmern sich um alle Fragen der stu-
dentischen Selbstverwaltung — angefan-
gen bei der Antidiskriminierung tber die
Hochschulpolitik und Kulturarbeit bis hin
zu Verkehrsfragen.

Moritz Stockmar, Referent fiir Mobilitédt & Personal, im Gesprach mit Annelie von
Arnim, Magazin Kettenblatt.

Nachdem das Ressort ,Mobilitat”lan-
gere Zeit unbesetzt war, gibt es seit August 2019 mit Moritz
Stockmar — ,hauptberuflich” Student der Politikwissenschaften
und Informatik — wieder einen Referenten, der sich um die Mobi-
litatsbedUrfnisse der Studierenden kiimmert.

Dies ist auch dringend erforderlich, allein schon, umin Folge-
verhandlungen zur Verlangerung des Leihfahrradsystems ,Call a
Bike" zu gehen. Seit 2014 ist die Nutzung der ,Call a Bike"-Mietra-
derim Studierendenstatus integriert. Nach einmaliger Registrie-
rung kénnen Studierende beliebig oft bis zu drei Fahrrader
gleichzeitig jeweils eine Stunde am Stiick kostenlos ausleihen.
Die perfekte Losung, um z. B. vom Hauptbahnhof zur Uni oder
von der Innenstadt an die TU zu gelangen! Dass dies fortgesetzt
werden muss, steht fiir Moritz Stockmar auRer Frage.

Doch auch fir alle, die mit dem eigenen Rad unterwegs sind,
macht der AStA ein attraktives Angebot. In der Fahrradwerkstatt
,Zwanzig®“ am Karolinenplatz 5 gibt es die Moglichkeit, selbst
Hand anzulegen und das eigene Rad wieder flott zu machen.
Und kommt man nicht weiter, kann man auf die fachkundige Un-
terstitzung durch die ehrenamtlichen Mitarbeiter*innen vor Ort
zuriickgreifen. Die Werkstatt richtet sich dbrigens nicht nur an
Studierende, sondern steht allen Interessierten offen. Nur Repa-
raturauftrage werden nicht angenommen. Selbst schrauben ist
die Devise.

Neben den Fahrradangeboten ist im Gesamtpaket des AStA
zuallererst das Semesterticket zu nennen. Dieses ermoglicht es
Studierenden, Bus und Bahn ohne Zusatzkosten zu benutzen. Es
ist auf dem Studierendenausweis aufgedruckt und wird automa-
tisch bei der Einschreibung oder Riickmeldung an die Hoch-
schule bezahlt. Studierende kénnen so fur wenig Geld im ganzen
RMV unterwegs sein. ,Ein Superdeal fir die Uni und den RMV*,
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findet Moritz Stockmar zu Recht. Wenn man als Studierender al-
ternative und nachhaltige Mobilitatsformen kennen lernt, bleibt
man spater — so die Haltung des AStA — leichter dabei.

Doch nicht alles I&sst sich mit dem Rad oder dem OPNV erle-
digen. Uber die Kooperation mit dem Carsharing-Anbieter ,Book-
n-Drive” haben Studierende fir solche Félle die Moglichkeit, ver-
gunstigt ein Fahrzeug zu leihen. Vom Cabrio bis zum Transpor-
terist alles dabei. Der Trip ins Umland ist damit fir wenig Geld
genauso problemlos moglich wie der studentische Umzug.

Neben diesen Angeboten zur Forderung nachhaltiger Mobili-
tat vermittelt der AStA auch Parktickets fir die Lichtwiese und
bietet Studierenden, die nicht auf ihren Pkw verzichten wollen
oder kdnnen, vergunstigte Parkkonditionen.

Der AStA hat es in der Vergangenheit geschafft, ein beeindru-
ckend vielfaltiges Mobilitdtsangebot aufzubauen. Derzeit verla-
gert sich der Fokus hin zum Thema ,bezahlbares Wohnen" - mit
Blick auf den Darmstadter Wohnungsmarkt mehr als verstand-
lich. Gleichwohl sind wir sicher, dass es dem AStA und hier ganz
besonders dem noch neuen Referenten fir Mobilitat gelingen
wird, die vorhandenen Angebote zur Radmobiltat zu erhalten.
Wenn auch fiir das Thema Radinfrastruktur etwas erreicht wird,
kommt das allen zugute.

Annelie von Arnim

Foto: Helga Hofmann



Alnatura als fahrradfreundlicher Arbeitgeber
ADFC-Auszeichnung fur nachhaltiges Mobilitatskonzept

Als erstes Unternehmen in Darmstadt wurde Alnatura Ende letzten Jahres das EU-weite Siegel ,Zertifizierter Fahrradfreundlicher Ar-

beitgeber”in Silber verliehen.

Die Verleihung der Auszeichnung war flir uns Anlass, einen
Blick hinter die Kulissen zu werfen und die Frage zu stellen, was
Alnatura als fahrradfreundlichen Arbeitgeber auszeichnet.

Alnatura istin der Biobranche inzwischen einer der ganz
groRen Player. Das 1984 gegrtindete Unternehmen — seit 2019
mit Firmensitz in Darmstadt — vertreibt nach 6kologischen Ge-
sichtspunkten hergestellte Lebensmittel. Im Geschéftsjahr
2018/2019 lag der Umsatz bei etwa 901 Mio. Euro netto. Dies
entspricht einem Plus von 9,5 % im Vergleich zum vorangegan-
genen Geschaftsjahr. Aktuell beschaftigt Alnatura ca. 3.250 Mit-
arbeiter*innen. Davon arbeiten rund 450 am Standort Darmstadt
im neuen Alnatura Campus mit dem europaweit gro3ten Blro-
gebaude aus Lehm.

An den Anfang 2019 bezogenen Neubau im Darmstadter Std-
westen ging das Unternehmen mit hoch gesteckten Zielen her-
an. Besonders wichtig: Der Autoverkehr sollte zugunsten alter-
nativer Mobilitatsformen um 25 % reduziert werden. ,Wir wollten
am neuen Standort moglichst viel gleich richtig machen und so
gestalten, dass es auch fahrradfreundlich ist”, beschreibt Chris-
tiane Meyer, bei Alnatura zustéandig fir nachhaltige Mobilitat, die
Herangehensweise bei der Planung. Dies fiihrte z. B. dazu, dass
spirbar weniger Pkw-Parkfldchen als am alten Standort ausge-
wiesen und eine Vielzahl an Angeboten fir Radfahrer*innen ge-
schaffen wurden.

Wer als Mitarbeiter*in mit dem Rad zur Arbeit kommt, findet
mit dem separaten Fahrradhaus eine qualitatsvolle Abstellanla-
ge vor. Dort kann das Rad sicher und witterungsgeschutzt abge-
stellt werden. Weitere Pluspunkte des Fahrradhauses sind der
direkte Zugang vom vorbeifiihrenden Radweg aus, die Beleuch-
tung, eine Reparaturstation mit Werkzeug und Kompressor so-
wie ein Ladeschrank fir Pedelec-Akkus. Denn die Zahl der Pede-
lec-Fahrer*innen nimmt auch bei Alnatura stetig zu. Sie kdnnen
wahrend der Arbeitszeit ihre Akkus kostenlos, sicher, brand- und
diebstahlgeschutzt aufladen. Bei der Wegeflihrung hat man dar-
auf geachtet, dass sich die Wege der Radfahrer*innen und der
PKW-Fahrer*innen nicht kreuzen. Konflikte sollen gar nicht erst
entstehen.

Hat man sein Rad dann gut abgestellt, bieten die groziigigen
Duschen im Untergeschass des Birogebaudes die Moglichkeit,
sich selbst ,burofit” zu machen. Und wer noch kein Rad sein Ei-
gen nennt oder sich ein neues zulegen maéchte, kann dafir das
Alnatura-Dienstradleasing nutzen und das neue Rad Uber Ge-
haltsumwandlung finanzieren.

Taglich stehen aktuell im Winterhalbjahr etwa 100 bis 120 Ra-
der im Fahrradhaus. Damit ist die Vollauslastung fast erreicht,
so dass man sich bei Alnatura bereits Gedanken tber die kom-
mende Fahrradsaison machen muss. Bei einer Umfrage antwor-
teten 2019 26 % der Belegschaft, dass sie mit dem Rad zur Ar-
beit kdmen. Erfreulicherweise sinkt dieser Wert im Winter nur

T

Auf das neue Fahrradhaus ist man bei Alnatura zu Recht
besonders stolz.

um wenige Prozent. Auch mit der Annahme des Dienstradlea-
sings ist man bei Alnatura zufrieden.

Wahrend sich der Standort Darmstadt bereits als Leuchtturm
prasentiert, stehen fahrradfreundliche Angebote in den meisten
der 135 Filialstandorte noch aus. Hier soll in einem nachsten
Schrittim Rahmen des unternehmensweiten Projekts ,Mobilitat
2030" gepriift werden, was dort maglich ist. Auch am Logistik-
standort Lorsch mit ca. 70 Alnatura-Mitarbeiter*innen sollen
fahrradfreundliche Angebote ausgebaut werden.

Alnatura zeigt in vorbildlicher Weise, was man erreichen kann,
wenn man das Rad beim Neubau von Anfang an mitdenkt. Wir
gratulieren Alnatura zur Zertifizierung. Und wir wiinschen uns
mehr Arbeitgeber, die diesem Beispiel folgen. Fahrradforderung
ist fir relativ wenig Geld praktizierte Nachhaltigkeitsentwick-
lung.

Helga Hofmann

Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Die Initiative ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” von EU und
ADFC will es Menschen leichter machen, das Auto stehen zu
lassen und mit dem Rad zur Arbeit zu fahren. Dazu miissen
Unternehmen fahrradfreundlicher werden. Firmen, die sich
dieses Ziel stecken, konnen sich vom ADFC beraten und
zertifizieren lassen. Das drei Jahre glltige Zertifikat gibt es in
drei Abstufungen: Bronze, Silber und Gold.

Mehr unter:
https://tlp.de/ADFCFahrradfreundlicherArbeitgeber
https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de
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Zahlstellen fur den Radverkehr

Fin Uberblick

Zéhlstellen sind keine neue Erfindung. Es gibt sie iberall im Land. Sie sind aus den unterschiedlichsten Griinden errichtet worden.
Verschaffen wir uns erst mal einen Uberblick, bevor wir auf Darmstadt schauen.

Ob nun Fahrradzahlstelle, Fahrradzahler, Fahrradzahlsaule,
Fahrradzahlanlage, Fahrradbarometer oder Bike-Counter, diese
technischen Einrichtungen verfolgen alle das gleiche Ziel: Die
Dichte des Radverkehrs zu messen. Durch geeignete technische
Einrichtungen wie Induktionsschleifen, Zahlschlduche, Kamera-
detektoren oder andere Mallnahmen werden die Rader gezahlt,
die an der Zahlstelle vorbeifahren. Manchmal wird in einer,
manchmal in beiden Fahrtrichtungen gemessen.

Die Messergebnisse werden entweder auf Displays vor Ort
oder Uber Links im Internet veroffentlicht.

In den Stadten, die bereits Zahlstellen installiert haben, lasst
sich feststellen, dass der Radverkehr offensichtlich kontinuier-
lich, wenn auch langsam, zunimmt. Dabei ist natUrlich die Fre-
quenz in den Monaten mit kélterem/ schlechteren Wetter (deut-
lich) niedriger als in den Sommermonaten.

Am 11. Oktober 2019 wurde in Darmstadt die erste Zahlstelle
an der Heidelberger Stral3e in Hohe der Lincoln-Siedlung einge-
richtet. Hier werden alle Fahrrader auf dem neuen Rad- und Geh-
weg an der Westseite der Stral3e in beiden Fahrtrichtungen ge-
trennt erfasst. Die Uberwiegende Mehrheit der Rader ist an der
Messstelle in Richtung Stiden unterwegs. Da auf der Ostlichen
Strallenseite bzw. auf der Fahrbahn auch noch zahlreiche Rader
in Richtung Norden unterwegs sind, gibt der Zahler also nur
einen Teillberblick.

Die Zahlsaule belegt auch eine konstante Nutzung Gber die
kalteren Monate. Dabei lassen sich auch extreme Schlechtwet-
tertage erkennen. Seit Anfang Marz stellt man fest, dass die An-
zahl der erfassten Rader kontinuierlich steigt. Ob das nun auf
das zunehmend warmere Wetter oder auf die Tatsache, dass
durch die Corona-Krise mehr Menschen von Auto und Stral3en-
bahn aufs Rad umsteigen, zurlickzufthrenist, I&sst sich allen-
falls spekulieren.

Immerhin haben im ersten halben Jahr seit der Installation
(ber 125.000 Fahrrader die Zahlstelle passiert. Die Messwerte
gibtesim Internet unter
http://public.data.eco-counter.com/?1d=100050420

Seit Oktober 2019 werden an der Ecke Heidelberger Stralle /
EinsteinstralRe Radfahrer*innen gezahlt. Der bisherige
Spitzenwert liegt bei 1.597 erfassten Radern pro Tag.

Dadas Land Hessen ein landesweites Zahlstel-
lenprogramm plant, hat die Stadt Darmstadtim
Rahmen des Programms den Bedarf von funf
weiteren Zahlstellen angemeldet. Die Stadt :
Darmstadt hat auBerdem eine mobile Z&hlstelle beschafft. De-
ren Schlauche werden tber die Fahrbahn gelegt und erfassen so
die Rader, die vorbeifahren. Damit wird in Zukunft vor der Um-
setzung geplanter Rad-MaRRnahmen gezahlit. Nach Durchfih-
rung der Malknahme lasst sich dann feststellen, welche Auswir-
kungen die umgesetzte Mallnahme genau hatte. Das Gerat kam
bereits vor der Umsetzung der Fahrradstralie im Erlich bzw. in
der Greinstralle zum Einsatz und wird im Spatsommer/ Herbst
noch einmal zur ,Post-Kontrolle” dort eingesetzt.

Klaus Gorgen

2 2d und E-Bike
F;E:id Berg stralse

Foto: Xavier Marc



Die Fahrradwerkstatt GoodWheel in der Jefferson-Siedlung

Oder: Fahrrader fur gefluchtete Menschen

Seit fast fiinf Jahren gibt es die Fahrradwerkstatt GoodWheel. Wie kam es dazu, welche Erfahrungen gibt es und wie sehen unsere

Wiinsche fiir die Zukunft aus?

Als die Fllchtlingswelle im Herbst
2015 Deutschland erreichte, habe ich
mich gefragt: Was kannst du tun? Nach-
dem ich etwas uber Fahrradprojekte in
anderen Stadten gelesen hatte, suchte
ich nach einer Chance, eine Fahrradwerk-
statt fur Gefllchtete zu griinden oder
mich an einer bestehenden Werkstatt zu
beteiligen. Zusammen mit anderen, die
ich Uber SaveMe-Darmstadt und den Ko-
ordinationskreis Asyl Darmstadt gefun-
den hatte, starteten wir eine Aktion in
Darmstadt-Eberstadt, wo uns der Werk-
hof-Darmstadt e. V. erlaubte, dort einen
Nachmittag in der Woche ihre Werkstatt
Zu nutzen.

Es war uns schnell bewusst, dass wir
einerichtige Werkstatt direkt in einer Ein-
richtung brauchten — die Wege fir die
Flichtlinge waren zu lang und zu kompli-
ziert. Dass gleichzeitig die Stadt
Darmstadt bereit war, uns mit Raumlichkeiten in der Jefferson
Siedlung zu unterstiitzen, sowie eine grof3zligige Spende von der
Dotter-Stiftung haben die Werkstatt mdglich gemacht. Dank die-
ser Spende konnten wir unsere Werkstatt mit Werkzeugen und
einer Grundversorgung an Ersatzteilen ausstatten.

Die Werkstatt hat jeden Mittwochnachmittag gedffnet. Unsere
Arbeit hier ist sehr vielseitig. Durch Vertffentlichungen in der Zei-
tung, diverse Mailingaktionen und persénliche Kontakte haben
wir eine stetige Versorgung mit alten Fahrradern. Sie werden von
uns repariert, fahrtlichtig gemacht und dann an Geflichtete wei-
tergegeben, oder vielleicht auseinandergenommen, um das Er-
satzteillager zu flllen. Je nachdem, welche neuen Teile wir ein-
bauen, missen die neuen Besitzer etwas flr die Rader bezahlen.
Unsere Hauptarbeit besteht darin, beim Reparieren der Fahrra-
der zu helfen oder die Reparaturen selbst durchzufihren.

Flrunsist der direkte Kontakt zu den Gefliichteten sehr wich-
tig. Wir treffen Menschen aus vielen verschiedenen Landern und
Kulturen. Bei einigen von ihnen missen wir uns mit Zeichen und
Zeichnungen verstandigen, einige sprechen Englisch, und fast
alle versuchen Deutsch zu lernen und sind daran interessiert die
richtigen Worter fir die Teile der Fahrrader und die Werkzeuge
zu lernen. Manchmal sprechen wir darlber, wie und warum sie
hierhergekommen sind und was ihre Hoffnungen und Traume
flr die Zukunft sind. Es ist besonders erfreulich, wie schnell die
Kinder Deutsch lernen. Viele sind regelmalig in der Werkstatt
und helfen als Ubersetzer.

Traurig ist es jedoch, zu sehen, wie die Fahrrader oft behandelt
werden. Die Bewohner haben keine Moglichkeit, ihre Fahrrader

Hier werden die Rader wieder auf Vordermann gebracht.

vor Regen zu schitzen. Und diese werden selten gut behandelt.
Die meisten Erwachsenen sehen ein Fahrrad als einen notwen-
digen Schritt auf dem Weg zum Besitz eines Autos an. Daher
war es fiir mich vor kurzem besonders erfreulich, als ich jeman-
den traf, der jetzt eine Wohnung und einen Job hat und begeis-
tert seine jlingste Radtour nach Wirzburg und zurtick beschrieb.

Die Zahl der Einwohner in Jefferson ist von tiber 700 auf rund
300 gesunken, und die Stadt plant, die Siedlung zu schlieen, um
dringend bendtigte Wohnungen fir die wachsende Bevolkerung
zu bauen. Dies bedeutet leider, dass unsere Werkstatt geschlos-
sen werden muss, es sei denn, wir finden einen anderen Platz.
Flr uns ist es wichtig, dass wir nicht mit den Fahrradgeschéften
hier in der Stadt in Konkurrenz treten und weiterhin einen Service
fir Menschen anbieten, die ohne unsere Hilfe entweder Uber-
haupt kein Fahrrad oder ein Fahrrad ohne funktionierende Brem-
sen, Lichter oder Schaltungen hatten.

Malcolm Howlett (Kontakt: Malcolm@Howlett.de)

Die Jefferson Siedlung

Die Jefferson Siedlung ist eine Erstwohnunterkunft in einer
ehemaligen amerikanischen Kaserne zwischen Darmstadt-
Bessungen und Eberstadt. Zeitweise wohnten hier bis zu
circa 700 Gefllichtete aus mehreren Landern. Mittelfristig ist
es geplant, die Jefferson-Siedlung zu schliefen, um
Waohnungen zu bauen.
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Radeln ohne Alter, jetzt auch in Darmstadt

Ein Projektbericht

+Radeln ohne Alter” (RoA), was ist das? Die Idee kommt aus Kopenhagen. Dort griindete Ole Kassow 2012 die Bewegung ,Cycling wi-
thout Age” (CwA). Inzwischen hat sich diese Initiative zu einer weltweiten Bewegung entwickelt. Jetzt steht sie auch in Darmstadt in

den Startlochern.

In Deutschland gibt es tiber 20 Standorte mit Rikschas, welt-
weit sind in mehr als 50 Landern tiber 3.000 RoA-Rikschas und
Uber 33.000 trainierte RoA-Piloten im Einsatz. Der aktuell dlteste
Pilotist J6rgen Hass (90) in Kopenhagen. Die &lteste Passagie-
rinist Madam Yeo Lu (107) in Singapur. Mehr zu CwA auf der In-
ternetseite der Deutschen RoA-Gruppe radelnohnealter.de und
der internationalen Organisation CwA cyclingwithoutage.org.

Wir sind eine Gruppe von elf Griindern und Fahrer-Interessen-
ten, die die Initiative ,Radeln ohne Alter” fir den Standort
Darmstadt ins Leben gerufen haben. ,Radeln ohne Alter
Darmstadt” mdchte mit Hilfe von Pedelec-Fahrrad-Rikschas im-
mobilen Menschen und Senioren in Darmstadt die Moglichkeit
schenken, mit uns gemeinsame Ausfliige in die Umgebung zu
unternehmen und dabei wieder den ,Wind in den Haaren zu spU-
ren” und Kontakte mit der ,Auenwelt” zu bekommen. Wir sind
von dieser guten Idee so Uberzeugt und haben seit 2019 Spen-
den fur die Anschaffung einer ersten Rikscha gesammelt und
,Schnuppertage” fir Piloten und Passagiere mit einer geliehenen
Rikscha durchgefihrt.

Radeln ohne Alter Darmstadt ist Teil des ,Arheilger Stadtteil-
verein e. V" geworden und arbeitet zunachst mit drei Senioren-
Einrichtungen in Darmstadts Norden zusammen, um einen ent-
sprechenden Fahrdienst aufzubauen und zu betreiben. Die An-
fangsfinanzierung fur einen Start mit einer Rikscha ist gesichert
und Piloten hierfiir sind ausgebildet. Die Vertradge mit den drei
Senioren-Einrichtungen werden zurzeit ausgehandelt. Fir die er-
forderlichen Versicherungen haben wir Angebote.

In der Radel-Saison 2020 wollen wir wochenweise wechselnd
regelmabige Ausflugsfahrten anbieten. Diese sollen von den
drei Senioren-Einrichtungen ausgehen.

Wir gehen davon aus, dass unsere Fahrten in den Senioren-
Einrichtungen und der Offentlichkeit Beachtung finden und da-
durch der Wunsch nach Mitfahrgelegenheiten steigt. Fiir uns
wiirde das bedeuten, uns personell verstarken zu missen. Daflr
suchen wir:

Weitere Rikscha-Piloten

Jeder, von 17 bis 80 Jahren, der sich fit fihlt, kann sich einen
wertvollen freiwilligen Dienst erbringen und in seiner Nach-
barschaft hilfreich und gemeinnitzig tatig werden.
Piloten-Trainer

Alles, von der Anwendung des elektrischen Rikscha-Antriebs
bis zur Kontaktaufnahme mit ihren Passagieren will gelernt
werden.

Planungs- und Event-Koordinatoren

Beziehungen entwickeln, Zeitplane und Feste organisieren
und verwalten, um die Fahrten-Anforderungen unserer Ein-
richtungen und Passagiere und die Fahr-Bereitschaften un-
serer ehrenamtlichen Piloten und Helfer zu koordinieren.
Designer und Social Media-Spezialisten

Digitale Kommunikations-, lllustrations- Medien fur unsere
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Internet-Prasenz umsetzen, Arbeiten als Web- und Medien-
Designer und Erstellen von Druck-Broschdiren.
Fahrradmechaniker fiir unsere Rikschas

Rikschas pflegen, z.B. Ketten reinigen und Bremsen einstel-
len.

Spezialisten fiir rechtliche Fragen

Rechtserfahrung im Sozial-, Gesundheits- und Sicherheits-
bereich oder in karitativen und gemeinnutzigen Organisatio-
nen.

Spendensammler

Kontakt zu unseren bisherigen Spendern und Forderern pfle-
genund neue gewinnen.

Fotografen

Radeln ohne Alter Darmstadt ist auf neue Inhalte und aktuel-
le Schnappschiisse angewiesen.

Wer Interesse bekommen hat, mehr tiber RoA Darmstadt zu
erfahren oder sich unserer Bewegung aktiv oder passiv anzu-
schliefen will, der melde sich bitte bei:

Radeln ohne Alter Darmstadt, FuchsstralRe 24, 64291
Darmstadt-Arheilgen,

Tel. 06151 376 737 oder mobil 0151 171 00665 oder per
E-Mail bei franz.verweyen@radelnohnealter.de

Franz Verweyen

Dieser Artikel entstand vor der
Corona-Pandemie. Fir die aktuel-
len Termine wenden Sie sich bitte
an Herrn Verweyen.

EN%

Unsere Leih-Rikscha aus dem Darmstadter Radkontor. Ab
Sommer fahren wir mit der eigenen Rikscha.

LR

Foto: Franz Verweyen



Rotwild; Eine Radmarke aus dem Landkreis

Zu Besuch bei einer High-End-Fahrradschmiede
Wir setzen unsere Artikelserie iber Fahrradhersteller aus der Region fort. Dieses Mal haben wir uns die Marke Rotwild angesehen.

- |

Es fing vor Uber einem Viertel-
jahrhundert an. 1994 griindeten
Peter Schlitt und Peter Bohm —
beide hatten sich als Studentenin
Darmstadt kennengelernt — die
ADP Engineering GmbH. 1996
folgte die Grindung der Marke
Rotwild. Heute ist das Unterneh-
men mit aktuell 36 Mitarbeiter*in-
nen in Dieburg ansassig. Dort
wird entwickelt, teilweise auch
gefertigt, montiert, repariert und
ausgeliefert, nicht jedoch ver-
kauft. Ein Rotwild-Rad erwirbt
man beim Fachhandler, nicht
beim Hersteller.

Die erste Innovation des jungen
Unternehmens war der sog. Brake
Booster, welcher der hydrauli-
schen Felgenbremse zur ent-
scheidenden Produktreife verhalf.
Der Brake Booster ist der schlich-
te Verstarkungsblgel, der an jeder hydraulischen Felgenbremse
zu sehen ist. Seine geniale Funktion ist es, die Auswolbung der
Gabel unter dem hydraulischen Druck und den resultierenden
Bremskraftverlust wirksam zu unterbinden.

Damit sprach man vor allem die noch junge Mountainbike-
Szene an, die mit dem Rad im Gelénde unterwegs war. Dort galt
und gilt: Je zuverlassiger die Bremse funktioniert, umso sporti-
ver kann man sich mit dem Rad bewegen. Mit dem Brake Boos-
ter hatte die ADP Engineering eine Antwort auf die steigenden
Anforderungen gefunden.

Nur wenig spéter folgte die Entwicklung eines ersten Moun-
tainbike-Prototyps, der schon mit Scheibenbremsen ausgestat-
tet war. Von Anfang an auf eine neue Technik zu setzen, macht
deutlich, worum es bei Rotwild immer ging: Das Rad in seiner
Performance voranbringen. Bereits das erste Mountainbike des
jungen Unternehmens hob sich signifikant vom Massenmarkt
ab. Wahrend andere Mountainbike-Hersteller in den 90ern dem
Trend von englischen Produktnamen folgten, wéhlte ADP Engi-
neering mit ,Rotwild” ganz bewusst einen deutschen Markenna-
men. Auch das klare Design in wenigen Farben hob sich in seiner
Asthetik deutlich von den liberwiegend grellbunten Produkten
der grolRen Hersteller ab. Ein Rotwild-Rad war vom ersten Modell
an etwas Besonderes.

Das klare Profil mit dem Fokus auf Mountainbikes fir den Ein-
satz im Spitzenwettkdmpfen, die hohe technische Kompetenz
und nicht zuletzt die Leidenschaft, selbst Fahrradforschung zu
betreiben, trugen dazu bei, dass sich die ADP Engineering
schnell einen Ruf als kreative und innovative Entwicklerfirma er-
arbeitete.

Soliel’ z. B. Porsche ein Mountainbike konzipieren, dessen De-
sign an die Linienflihrung des Porsche 911 angelehnt war. As-
thetisch ein Traum!

Prazision und Leidenschaft, nicht nur bei der Montage.

Besonders stolz ist man bei ADP Engineering auch darauf,
dass man mit der Firma Brose, Weltmarktfthrer in vielen Berei-
chen der Automobilzulieferindustrie, eine exklusive Entwick-
lungspartnerschaft einging. Der Anspruch war, ein voll gefeder-
tes Mountainbike mit Motorunterstitzung zu bauen, das sich im
Gelande wie ein ganz normales Mountainbike verhalten sollte.
Daflir musste die Rahmenkonstruktion neu gedacht werden.
Nach einer intensiven Entwicklungsphase war es dann 2014 so
weit und man konnte das erste motorisierte Rad vorstellen, bei
dem der Akku integrierter Teil des Rahmens war. Der Erfolg war
immens und flhrte dazu, dass inzwischen fast jedes Rotwild-
Rad mit Motorunterstitzung verkauft wird.

Bei Rotwild ist man davon Uberzeugt, dass die Elektrifizierung
einer der zwei Hauptgriinde fur den Fahrradboom der vergange-
nen Jahre ist. Das Pedelec hat den Ruf des ,Rentnergefahrts”
langst hinter sich gelassen und ist inzwischen auch bei sporti-
ven Fahrern angekommen, weil es fir viele Anspriiche einen
echten Mehrwert bietet. Der zweite wichtige Grund ist die Mog-
lichkeit des Fahrrad-Leasings, das inzwischen von vielen Arbeit-
gebern angeboten wird. Dies macht vor allem hochpreisige Ra-
der attraktiv und hat aus Sicht der Dieburger Radbauer dazu ge-
fihrt, den eBike-Boom noch weiter zu befordern.

Dass sich die E-Mobilitat weiter durchsetzen wird, stellt man
bei Rotwild nichtin Frage. Wir sind gespannt, was den kreativen
Sldhessen in den nachsten Jahren noch einfallen wird.

Die Leidenschaft firs Fahrrad und tber 25 Jahre Erfahrung
sind die besten Voraussetzungen flr viele schone neue Rotwild-
Innovationen.

Helga Hofmann & Xavier Marc
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BIKEPARK Ober-Ramstadt

Radenthusiasten setzen sich fur ein neues Trainingsgelande ein

Mountainbike und BMX sind zwei Facetten des Radsports, die inzwischen sogar olympische Disziplinen sind. Sie erfordern wie jede
Sportart intensives Training. Dies sollte idealerweise auf einem professionellen Trainingsgeldnde geschehen. Dafiir setzt sich in
Ober-Ramstadt eine Gruppe Radsportbegeisterter ein. Mit Johannes Wilhelm haben wir iiber das Projekt gesprochen.

Wie kam es zur BIKEPARK-Idee?

Seit zwei Jahren binden wir bei der Gestaltung der Projektwoche
an der Georg-Christoph-Lichtenberg-Schule verstarkt die Schu-
lerinnen ein, indem sie selbst Projekte anbieten, in die sich dann

die Lehrer einwahlen. Mehrere Schilergruppen haben Mountain-

bike-Projekte gewlinscht. Diese stiellen auf enormen Zuspruch.
Danach war klar: Mountainbiking ist an unserer Schule ein The-
ma. Kurz vor der Projektwoche 2018 haben wir Uber die Spar-
kassenstiftung ,Starken fiirs Leben” Fordermittel erhalten, um
an der Schule eine Fahrradwerkstatt einzurichten. Oliver Bohm
undich haben dort Fahrrader repariert und einen Schulpool an
Radern aufgebaut. Parallel haben wir begonnen, eine Mountain-
bike-AG zu etablieren. Doch leider war der Zugang nur fir Schi-
ler*sinnen maglich, die Uber ein eigenes Mountainbike verfiigten.
Als wir schliellich 2019 zur Bikeschool wurden und von der AOK
eine grolbzligige Forderung fir 14 hochwertige Mountainbikes
erhielten — von der Verkehrswacht und Volksbank gab es noch
die notige Sicherheitsausstattung — konnten wir endlich das
Mountainbiken in den regularen Sportunterricht einbinden. Doch
wo sollte man fahren? Wenn man bereits eine viertel Stunde
braucht, um die Fahrrader auszugeben, weitere zwanzig Minu-
ten, um ins Gelande zu gelangen und die gleichen Zeitspannen
nochmal am Ende des Unterrichts bendétigt, bleibt nicht viel Zeit
firs eigentliche Training. Irgendwann fiel uns auf, dass es auf
unserem Sportgeldnde 10.000 gm Freiflache gab. Perfekt fur
einen Trail.

Wo liegen die Vorteile eines Trails auf dem Sportgeldnde?
Zunachst einmal bietet das vorliegende Gelande eine ausge-
zeichnete Topographie. Es sind auf einem etwa 2 km angedach-
ten Cross Country-Rundkurs etwa 60 Hohenmeter realisierbar.
Aber vor allem ist schon ganz viel da. Hier gibt es Infrastruktur
wie Tailetten, Duschen, Parkplatze usw. Damit sind z. B. Wett-
kampfe und Fahrrad-Events denkbar.

Wie ging es weiter?

Unsere Schulleitung hat uns von Anfang an unterstitzt. Genau-
so positiv war die Reaktion der Stadt, der das Gelande gehort.
Urspriinglich wollten wir mit den Schiler*innen die Strecke in Ei-
genregie selbst umsetzen. Wir haben jedoch schnell erkannt,
dass wir damit an unsere Grenzen stollen. Zu diesem Zeitpunkt
konnte ich Klaus Pfeifer fir unser Projekt begeistern, der mit
langjahriger Projektmanagementerfahrung zu einem unver-
zichtbaren Partner des Projekts wurde. Gemeinsam mit ihm ent-
schieden wir, professionelle Bikepark-Planer mitins Boot zu ho-
len. Nach einer sorgféltigen Priifung sind zwei Firmen Ubrigge-
blieben, mit denen wir uns die Realisierung vorstellen konnen.

Welche Rolle spielen die Schiilerinnen und Schiiler?

Eine zentrale. Alle Ideen rund um das Radfahren an unserer
Schule wurden aus unserer Schilerschaft angeregt. Ohne sie
wirde kein Fahrradprojekt an der Schule stattfinden. Auch das
Design des geplanten Bikeparks wurde in Planungsworkshops
mit den beiden Bikeparkfirmen gemeinsam mit den Schiler*in-
nen entworfen. Die geplante Anlage spiegelt die [deen, Wiinsche
und Visionen unserer Schulgemeinschaft wider.
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Viel Platz fir das neue MTB-Trainingsgelédnde. Der zukiinftige
Bikepark soll sich links, unten und rechts auen um den Sport-
platz schlangeln.

Wie sieht dieses Konzept aus?

Wir wollen einen Bikepark, der nicht langweilig, sondern auf lan-
ge Sichtinteressant ist. Deshalb wird es verschiedene Bereiche
mit Schwerpunkten (u.a. Cross Country- und Endurotrail) der je-
weiligen Sportarten geben, die sich jedoch auch miteinander
kombinieren lassen. Wir sind davon tberzeugt, dass wir etwas
Neuartiges schaffen. Eine Strecke, die fir Anfanger wie Profis
gleichermalen attraktiv ist und die — obwohl kiinstlich angelegt
- sehr natdrlich wirken wird.

Wo stehen Sie in Bezug auf die Umsetzung?

Derzeit durfen wir davon ausgehen, dass wir Ende des Jahres
mit dem Bau beginnen kénnen. Hoffentlich kdnnen wir bereits
im Frihjahr 2021 die Strecke einweihen.

Herr Wilhelm, wir wiinschen viel Erfolg bei der Umsetzung dieses
groBartigen Projekts und danken fiir dieses Gespréch.
Das Gespréch flhrte Helga Hofmann.

Die Menschen hinter dem Projekt

Hinter dem Projekt steht eine Vielzahl an Menschen aus
Ober-Ramstadt und Umgebung, die sich fiir den Radsport be-
geistern. Exemplarischist hier Klaus Pfeifer zu nennen, der
mit den beiden Projektinitiatoren Oliver Bohm und Johannes
Wilhelm, beide Lehrer an der Georg-Christoph-Lichtenberg-
Schule, malgeblich fir den Projektfortschritt verantwortlich
ist. Johannes Wilhelm ist zusatzlich in der Radsportgemein-
schaft 02/10 Ober-Ramstadt e.V. aktiv, die als Bautrager fun-
giert. Dazu kommen Karl-Heinz Haas als 1. Vorsitzender der
Radsportgemeinschaft und viele andere, die glauben, dass
aus dem (Jugend-)Trend im Mountainbike und e-Mountainbi-
ke Zukunftschancen fir das Radfahren liegen.

Foto: Radquartier GmbH



Radfahren im Landkreis Darmstadt-Dieburg

Ein Blick auf MUhltal

Mit ,Radfahren im Landkreis”verbinden Sie vielleicht die letzte Wochenendtour im Odenwald oder an den Rhein. Aber auch im Alltag
geht es per Rad in den Landkreisgemeinden zur Schule, zur Arbeit oder zum Einkaufen. Wie sich die Situation in Miihltal darstellt, ist

Thema dieses Artikels.

Vor fast genau zwei Jahren, am 23. Mai 2018, stellte Landrat
Klaus Peter Schellhaas das ,Radverkehrskonzept flir den Land-
kreis Darmstadt-Dieburg” vor. Damit gab der Landkreis den Ent-
scheidungstragern aus Politik und Verwaltung das Rustzeug fir
weitere Planung und Umsetzung an die Hand.

Mihltal hat 15.000 Einwohner, die sich auf sechs Ortsteile ver-
teilen, und grenzt an die Gemeinden Ober-Ramstadt, Modautal,
Seeheim-Jugenheim und die Stadt Darmstadt. Als ADFC fragen
wir: ,Wie sicher und komfortabel ist das Radfahren innerhalb der
Ortsteile und konnen andere Ortsteile und Nachbarkommunen
gut erreicht werden?”

In Frankenhausen und Nieder-Beerbach wird das Siedlungs-
gebiet von einer viel befahrenen Durchgangsstralle durchtrennt.
Am Ortseingang gilt Tempo 50, im Ortskern sind 30 km/h er-
laubt. Der innerortliche Radverkehr muss die Fahrbahn nutzen,
Radwege existieren nicht. Dies macht das Radfahren wenig at-
traktiv und lasst es sicherlich fir Kinder und altere Menschen ge-
fahrlich erscheinen. In den anderen Ortsteilen gibt es zwar Mog-
lichkeiten, den Verkehr zu meiden, aber auch hier wird es haufig
so eng, dass Radfahrerinnen durch Uberholen mit geringem Ab-
stand objektiv und subjektiv gefahrdet werden.

Bis auf einen Radweg von Nieder-Ramstadt nach Waschen-
bach sind keine weiteren Radwege zwischen den Ortsteilen oder
in Nachbarkommunen vorhanden. Wer z. B. von Nieder-Ram-
stadt, Trautheim oder Traisa mit dem Rad nach Darmstadt
mochte, fahrt in der Regel durch den wunderschénen Wald, den
er sich gern mit Wanderern, Laufgruppen und Waldarbeitern
teilt. FUr das tagliche Pendeln ist die holprige Oberflache eine
Herausforderung. Bei feuchtem Wetter ist ein ernstes Problem
spritzender Matsch — fiir Radler, aber auch firs Fahrrad. Eine
Regenhose ist ndtig, Schuhe wechseln, und wie die Socken aus-
sehen, sieht ja keiner. Spatestens am dritten Tag ist ,Kette ent-
sanden”angesagt.

Das zeigt: Die Rad-Infrastruktur in Mihltal Idsst zu wiinschen
ubrig. Das Planungsbtiro, das das Radverkehrskonzept des
Landkreises erstellt hat, sah dies dhnlich und gab folgende Emp-
fehlungen:

Trautheim/Traisa — Darmstadt(Bdllenfalltor): Neubau Rad-
weg entlang der B449 (Lange: 2,2 km, Kosten: 660 TEuro,
Kosten/Nutzen: sehr gut, Baulast: Bund)

Trautheim/Traisa — Nieder-Ramstadt: Neubau Radweg ent-
lang der B449 (Lange: 2,2 km, Baulast: Bund)
Nieder-Beerbach — zur B426: Neubau Radweg entlang der
L3098 (Lange: 2,5 km, Kosten: 750 TEuro, Kosten/Nutzen:
mittel, Baulast: Land)

Waschenbach — Frankenhausen: Neubau Radweg entlang
der K138 (Lange: 1,9 km, Kosten: 570 TEuro, Kosten/Nutzen:
mittel, Baulast: Landkreis)

Warum darf mit Tempo 50 von Ortseingang bis zum Ortskern
gefahren werden? Die Zeitersparnis rechtfertigt nicht die Ge-
fahrdung schwacherer Verkehrsteilnehmer.

Nieder-Ramstadt — Ober-Ramstadt: Oberfldche Schachen-
mihlenweg ausbauen (Lange: 1,2 km, Kosten: 165 TEuro,
Kosten/Nutzen: gut, Baulast: Gemeinde)

Nieder-Beerbach — Ober-Beerbach: Neubau Radweg an der
L3098 (Lange: 2,4km, Kosten: 1.200 TEuro, Kosten/Nutzen:
schlecht, Baulast: Land)

Traisa: Ausbau bestehender (Rad-)Weg Am Bessunger Forst
/ Roderstr.(Lange: 200 m, Kosten: 600 TEuro, Baulast: Ge-
meinde)

Zu dieser Verbindung sagt das Konzept: ,Obwohl das Land
Hessen das besondere offentliche Interesse an einem Rad- und
Gehweg entlang der B426 anerkennt, ist die Radwegefiihrung
seit dem Baustopp 2013 weiter ungeklart. Aus Sicht des Radver-
kehrs besteht fiir den Bereich ,Felsnase’ weiterhin Handlungsbe-
darf. Es besteht momentan trotz erwiesenen Bedarfs keine di-
rekte und sichere Radverkehrsverbindung zwischen Darmstadt-
Eberstadt und Mihltal/Nieder-Ramstadt. Die Wiederaufnahme
der Thematik durch das Land Hessen und eine erneute Alterna-
tivenprufung sollte deshalb zeitnah durchgefthrt werden.”

Vom zwei Jahre alten Konzept wurde bisher weder etwas um-

Keine 300m Tempo 50 in der Dornwegshdhstrale! Davor und
dahinter darf nur 30 km/h gefahren werden.
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gesetzt noch sind konkrete Planungen bekannt. Wir haben daher
den sieben Mihltaler Parteien Fragen zur Weiterentwicklung des
Radverkehrs gestellt. Finf Parteien haben geantwortet. Alle Par-
teien stehen dem Fahrrad aufgeschlossen gegeniber und ha-
ben ihre eigenen Konzepte. Das Radverkehrskonzept des Land-
kreises ist den Parteien bekannt. Auch wenn keine Partei ihr
Konzept darauf aufbaut, besteht gerade beim Thema Radwege
grolRe Ubereinstimmung. Allen Miihltaler Parteien liegt die Ver-
bindung der Ortsteile am Herzen, so dass im Gegensatz zur Ein-
schatzung des Planungsbiros dem Radweg von Waschenbach
nach Frankenhausen hochste Prioritat eingerdumt werden dirf-
te.

Die Frage ,Wie beurteilen Sie die Anbindung fir Radfahrerin-
nen und Radfahrer nach Darmstadt?”, beantworten die Parteien-
vertreter recht unterschiedlich: Grine und FDP finden die Situati-
on grundsatzlich gut. Fir die Griinen ist der Mehrzweckstreifen
der B449 ein Radstreifen. Die Waldwege werden als addquate In-
frastruktur angesehen, wobei sich die FDP fiir eine laufende In-
standhaltung der Oberfldche einsetzt. Die SPD halt Waldwege
bei schlechtem Wetter flir unbefriedigend, die Linke sowie Fuchs
sehen bei Dunkelheit Probleme. SPD und Linke fordern einen as-
phaltierten Radweg getrennt vom Autoverkehr.

Das Planungsburo schlagt einen Radweg langs der B449 zwi-
schen Trautheim-Traisa und dem Bollenfalltor vor. Der ADFC
wirde es begriRen, wenn Mihltal die Thematik gemeinsam mit
Darmstadt diskutieren und I6sen wirde. Denn es ist grof3enteils
Darmstadter Gemarkung betroffen. Der Vorschlag der FDP die
wassergebundene Oberflache zu pflegen, wirde immerhin den
Radfahrern sofort dazu helfen, sauber in Darmstadt anzukom-
men.

Wir freuen uns, dass alle Parteien den Radverkehrim Blick ha-
ben. Der ADFC wirde gern die Parteien unterstiitzen, gemeinsa-
me Losungen fir die Gemeinde zu finden. Dabei erscheint uns
wichtig, eine Strategie zu erarbeiten, wie die Baulasttrager Land
und Bund dazu gebracht werden kénnen, die anstehenden Pro-
jekte endlich in Angriff zu nehmen.

Im Radkonzept des Landkreises steht als punktuelle Malinah-
me eine Querungshilfe flir den Radfernweg R8 tiber die B449.
Der Baulasttrager ist Hessen Mobil. Wir haben im Marz 2017 mit
Herrn Moritz, regionaler Bevollm&chtigter von Hessen Mobil fir
Sldhessen, ein Interview gefiihrt und ihn darauf angesprochen.
Die Antwort lautete damals: ,Klare, kurze Antwort. Ist in der Pla-
nung. Kommt. Formist noch nicht klar”, nachzulesen im Maga-
zin Kettenblatt Ausgabe 1/2017. Im Marz 2018 teilte uns Hes-
sen Mobil die Verschiebung der Malkinahme wegen hochpriori-
tarer Planungsprojekte mit — insbesondere die planerische Bear-
beitung der Erneuerung von Briickenbauwerken mit beschrank-
ter Restnutzungsdauer. Anderthalb Jahre spater, im Sommer
2019, bat uns der ADFC-Landesverband um Steckbriefe. Diese
sollten sogenannte KleinmaRnahmen fiir den Radverkehrin un-
serem Gebiet benennen und der neu eingerichteten Steuerungs-
gruppe Radverkehr bei Hessen Mobil vorgelegt werden. Von der
Steuerungsgruppe gab es die Rickmeldung "Die Mallnahme
wird aufgrund des Umfangs nicht weiter als Kleinmafinahme,
sondern als Projekt verfolgt und in die Projektliste eingetragen”.
Seitdem herrscht Funkstille. Die Radfahrerinnen warten weiter-
hin auf eine passende Llicke, die es erlaubt, beide Spuren auf
einmal zu queren. Dann laufen sie ,schnell wie Hasen" hintber.
Andere wie die Arztin, die taglich von RoRdorf nach Eberstadt
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Hasenjagd auf der B449! Bei starkerem Verkehr ist die Querung
im Verlauf des Radfernwegs R8 nur was fiir Leute mit starken
Nerven.

pendelt, erzahlen uns, dass sie sich das nicht zutrauen und den
Umweg Uber die Ampelin Kauf nehmen. Wére diese kleine Mal-
nahme, Entschuldigung ,dieses Projekt”, ein gemeinsames Ziel
fur 20207

Annelie von Arnim

https://tlp.de/radverkehrskonzept

Dieser Weg ist im weiteren Verlauf genauso schmal, wie an der
gezeigten Stelle, in jedem Fall aber nicht ausreichend breit fir
einen gemeinsamen Full- und Radweg. Zudem ist er an der an-
deren Seite iberhaupt nicht ausgeschildert. Auch gibt es keine
100 m siidlich eine Strale, die viel besser zu befahrenist. Im
ganzen Ortsgebiet von Traisa gilt sowieso Tempo 30.

Dieses Schild ist absolut {iberfliissig und nicht nur ein dstheti-
sches Problem.

Foto: Karsten GroRe-Brauckmann

Foto: Burkhard Walger



Auf der Eurovelo 6 von Basel bis UIm

Sieben Tage und knapp 400 wunderschone Rad-Kilometer

Letzten Sommer fiel die Wahl unserer jéhrlichen Tour auf ein Teilstlick der Eurovelo 6. Wir haben uns den Abschnitt von Basel bis Ulm
ausgesucht, weil er mit der Bahn vom Rhein-Main-Gebiet aus gut erreichbar ist und weil es uns abwechslungsreich erschien — zwei
Fliisse sowie ein etwas bergiger Abschnitt an den Auslédufern des Schwarzwaldes und der Schwébischen Alb.

Los ging die Tour in Mainz, von wo ein durchgehender Eurocity
nach Basel fahrt. Man kann in Basel Badischer Bahnhof ausstei-
gen und spart sich so einen Auslandsfahrschein. Den Weg zum
Rhein haben wir schnell gefunden und kamen an unserem ers-
ten Tag bis ins idyllische Bad Sackingen. Hauptsehenswirdig-
keit hier: Eine alte Holzbriicke, auf der man zu FuR auf die andere
Rheinseite in die Schweiz laufen kann. Gestarkt vom Hotelfriih-
stlick folgten wir am zweiten Tag weiter dem Rhein, der hier
noch ein wenig wie ein Gebirgsfluss aussieht. Kurz nach Walds-
hut entscheiden wir uns dafir, die Route auf der Schweizer Seite
fortzusetzen. Ein bisschen Auslandsfeeling muss sein. Nette ru-
hige StralRen, schéne Landschaft und Aussichten, dann ein recht
heftiger, jedoch nicht allzu langer Anstieg nach Teufen — und ei-
ne tolle Abfahrt nach Flaach. Hier schlagen wir nach ca. 70 km
die Zelte auf. Schoner Campingplatz bei fir uns horrenden
Schweizer Preisen. Am dritten Tag geht es weiter zu einem der
touristischen Héhepunkte der Tour, dem Rheinfall bei Schaff-
hausen. Der Blick auf den Wasserfall kostet Eintritt, lohnt sich
aber. Wenn man schon hier ist, muss man das Naturschauspiel
mal gesehen haben. Nach einer kleinen Irrfahrt — der regulére
Radweg ist gesperrt — erreichen wir Schaffhausen. Dieser kleine
Umweg war Ubrigens unser einziges Orientierungsproblem. Ge-
nerell ist die Strecke am Rhein perfekt ausgeschildert, auf beiden
Seiten des Flusses. Weiter geht es durch die Schweiz, und plotz-
lich sind wir doch in Deutschland. Bisingen am Hochrhein ist ei-
ne deutsche Exklave im Schweizer Staatsgebiet. Von dort fahren
wir bis Stein am Rhein, wo wir die Schweiz und auch den Rhein
endgultig verlassen.

Ab jetzt folgen wir dem Nordufer des Bodensees. In Markelfin-
gen (bei Radolfzell, 75 km) ist ein schéner Campingplatz mit di-
rektem Zugang zum Bodensee und Bademaoglichkeit. Der vierte
Tag ist eine Bergetappe Uber die Hohen des Schwarzwaldes. Bei
den Pestkreuzen in Emmingen hat man den groten Teil der
Steigungen geschafft, den hochsten Punkt der Tour erreichen
wir in Wittloh — 862 m tber NN. Hier ist auch die europdische
Wasserscheide. Dann geht es nur noch, teilweise sehr steil,
bergab zur Donau.

In Tuttlingen (45 km + viele Hohenmeter) campen wir auf ei-
nem Radlerzeltplatz, der kostenlos ist. Lediglich fUr die sanitaren
Anlagen (Duschen, WC nachts) wird eine Pauschale von 5 € er-
hoben.

Der ndchste Abschnitt der Reise ist wieder ein landschaftli-
cher Hohepunkt. Das obere Donautal mit seinen Felsen ist ein-
fach nur schon. Hinzu kommt eine herrliche Ruhe — keine Stralte
flhrt hier entlang. Es gibt nur eine kleine Bahnlinie — und ganz
schon viele Radfahrer*innen. Vorbei am Kloster Beuron und der
St. Georgs-Kapelle, der kleinsten dreischiffigen Basilika nordlich
der Alpen, erreichen wir nach 60 km Sigmaringen. Hier ist ein
recht grolRer Campingplatz, fUr Zelte gibt es jedoch nur zwei klei-
ne Wiesen. Eng ist es, aber wir mdchten ja ohnehin die hiibsche
Stadt mit dem imposanten Schloss erkunden. Nach Sigmarin-

gen wird das Tal breiter, es ist
immer noch schonund es
geht flott voran. Inzwischen
istes ganz flach. Die ur-
springlich angestrebte Zelt-
wiese auf einem Bauernhof
lassen wir links liegen und
fahren bis Ersingen. Hier ladt
der Gasthof Greiff auf einer
Wiese hinter der Gaststatte
zum Campen ein. Leckeres
Essen und ein selbstgebrannter Schnaps sind das richtige fir
den letzten Abend der Tour. Am nachsten Tag sind es noch 20
km bis Ulm — wo wir noch einen Blick ins Ulmer Minster werfen,
bevor es mit dem IC zurtick nach Hause geht. Schon war's!

Vera Dopichaj
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Auf der Eurovelo 6 ist man meist autofrei unterwegs.

D-Route 6

Die hier beschriebene Tour ist Teil der D-Route 6, die an der
Schweizer Grenze bei Basel beginnt. Die D-Route 6 fihrt auf
750 km von Weil am Rhein tUber Ulm bis Passau. Sie ist Teil
des internationalen Radfernwegs Eurovelo 6. Diese verlauft
als Flussroute entlang der wichtigsten Fliisse Europas: In
Frankreich entlang der Loire und der Sadne, in Deutschland
folgt sie dem jungen Rhein und der Donau. Die Route verlduft
meist auf autofreien oder verkehrsarmen Strecken und ist
hervorragend ausgeschildert.

Mehr unter
https://www.radkompass.de/D-Route/donau-radweq.html
und unter
https://de.eurovelo.com/ev6/from-basel-to-ulm
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Kreisverband

Beitrage des VC D Q

Klimaentscheid vor dem nachsten Schritt

Seit rund einem Jahr ist die Blirgerinitiative Klimaentscheid Darmstadt aktiv. Zwei der Initiator*innen trafen sich mit dem VCD via
Webkonferenz zum Gespréach. Durch das Interview flihrte David Griinewald.

Wer seid ihr?

Heike Béhler: Ich promoviere und bin wissenschaftliche Mitar-
beiterin an der TU Darmstadt. Ich forsche und lehre mit einem
Schwerpunkt in der Klimapolitik.

Bjérn Schulz: 1ch studiere Politikwissenschaft an der Goethe-
Universitat Frankfurt. Parallel bin ich bei Fridays for Future aktiv.

Wie kamt ihr zum Klimaaktivismus?

Bjorn: Bei Fridays for Future stellte sich uns die Frage, wie wir un-
sere Forderungen wirkmachtig an die Politik herantragen kon-
nen. Wir waren bereits mit Initiativen wie dem Radentscheid und
weiteren Organisationen vernetzt. Hier hat sich als Instrument
ein Burgerbegehren angeboten. Birgerbegehren waren zu die-
sem Zeitpunkt in Darmstadt ja schon einige bekannt.

Heike: Ich war bereits bei Scientists for Future aktiv. Uns gingen
die Schritte der Politik zu langsam. Wir wollen Tempo machen
und die Politik zur Umsetzung von Mallnahmen bringen, damit
sie es nicht bei Ankiindigungen belassen kann.

Warum Biirgerbegehren? Habt ihr gewisse Mittel verworfen?
Heike: Es braucht weiterhin Demos und Engagierte in den Partei-

en. Konkrete und verbindliche Forderungen haben uns bisher ge-

fehlt - und dafirist ein Blrgerbegehren eine wichtige Erganzung.

Wie viele Leute sind Klimaentscheid aktiv?

Bjorn: Im Kern sind es 10 bis 15 Menschen, wobei der Alters-
durchschnitt eher niedrig ist: Wir sind mehrheitlich Schiler*in-
nen, Studierende und Menschen, die gerade in den Beruf einge-
stiegen sind.

Heike: Unterstlitzung kommt von Parents vor Future und Scien-
tists for Future.

Wie lange habt im Vorfeld geplant?

Bjorn: Im Mai 2019 haben wir die ersten Treffen abgehalten. Von
da an haben wir uns vernetzt, Wissen gesammelt und Mitglieder
geworben. Auch Experten wie vom Institut fir Energie- und Um-
weltforschung (ifeu) in Heidelberg und der Hochschule
Darmstadt (h_da).

Unterschriften haben wir ab dem 27. August 2019 gesammelt
und hatten am 1. Dezember 5.500 Unterschriften zusammen.
Die haben wir anschlieliend offiziell Gbergeben.

Habt ihr seitdem etwas von der Stadt gehért?

Heike: Die Stadtspitze hat die Forderungen zwar grundsatzlich
begruft, aber auf eine umfangreiche Priifung verwiesen. Offen-
sichtlich hat unser Begehren aber schon einige interne Prozesse
angestolen.

Welche?

Heike: Offizielle Statements gibt es nicht, aber es sickern Infor-
mationen durch. Viele Stellen innerhalb der Stadtverwaltung
Uberdenken ihr bisheriges Programm, nicht zuletzt weil parallel
ein Beschluss der Stadtverordnetenversammlung zur hochsten
Prioritat fir den Klimaschutz vorliegt und Gruppen wie Klima-
notstand und grofRe Demonstrationen Bewegung in die Sache
bringen.

Bjorn: Am 20. September waren Uber 10.000 Menschen fir das
Klima auf der StralRe. Das war die gréf3te Demonstration, die es
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Heike und Bjérn, ganz rechts, bei der Ubergabe der 5.405
Unterschriften an den Oberbiirgermeister.

jein Darmstadt gab. Im Moment Uberschattet zwar die Gesund-
heitskrise wegen Corona alles andere, aber das rechtfertigt nicht
das quasi vollstandige Schweigen der Stadtspitze. Sie ist jetzt
am Zug.

Heike: Wir haben breit gefacherte Forderungen bei Verkehr,
Wohnen, Bauen etc. Wir wiirden uns Uber eine transparentere
Kommunikation freuen. AuRerdem ist 2030 ist nicht weit weg
und bis dahin muss die Klimaneutralitat erreicht sein. Ein wenig
wird im Klimabeirat der Stadt gesprochen, in dem wir jetzt auch
Mitglied sind. Das Gremium hat aber bislang noch wenig Ergeb-
nisse produziert.

Ihr habt euch 11 Ziele gesteckt. Was beinhalten diese?

Heike: Unser Ziel 1 greift das Pariser Klimaschutzabkommen
auf. Darin sind 1,5 °C globale Erwarmung als Maximum definiert.
Jedes Zehntel Grad mehr sorgt flr immer schwerwiegendere
Folgen fir Menschen und Umwelt. Heruntergebrochen auf
Darmstadt bedeutet das, dass wir bis spatestens 2030 klima-
neutral sein mussen. Hier mussen die einzelnen Sektoren ihren
Treibhausgasausstol’ drastisch senken.

Welche Rolle spielt der Verkehr fiir das Klima?

Bjorn: Von 1990 bis heute hat der Verkehrssektor am wenigsten
CO2 eingespart. Hier sind die greifbarsten Erfolge zu erwarten.
Beim Birgerticket setzen wir beispielsweise auch auf einen psy-
chologischen Effekt: Neubiirger*innen sollen ein kostenloses
OPNV-Ticket erhalten und ihre neue Sicht sprichwortlich erfah-
ren. Langfristig setzen wir so auf eine Verhaltensdnderung hin
zumehr OPNV, Rad- und FuRverkehr.

Heike: Im Verkehrsbereich hat die Stadt mit Blick auf Land und
Bund am meisten Spielrdume. Hartere Malnahmen wie eine fla-
chendeckende Parkraumbewirtschaftung missen dabei mit
neuen Alternativen und Angeboten verknipft werden, damit wir
alle Blrger*innen mitnehmen. Aus unserer Sicht fiihrt nur eine
Kombination von attraktiven Angeboten und restriktiven
Regelungen zum Erfolg.

Wie sieht es bei Bauen und Wohnen aus?
Heike: Bauen und Wohnen bendtigt heute grolte Mengen fossiler
Energie. Bei sinkenden Energiekosten wird auch weniger CO?

Darmstadt-Dieburg e.V.
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verbraucht und Mieter*innen entlastet. Wir fordern die Stadt und
ihren Bauverein auf, grofter zu denken und Plane vorzulegen.
Bjorn: Im Vergleich zu Freiburg oder TUbingen hat Darmstadt
wenig Innovatives vorzuweisen. In den genannten Stadten gibt
es verpflichtende Photovoltaik-Anlagen (PV) und es sind klima-
neutrale Baustoffe wie Holz und Lehm vorgeschrieben.

Heike: Gerade beim Neubau missen héchstmaogliche Standards
gesetzt werden. Im hessenweiten Vergleich der 10 grofiten
Stadte nimmt Darmstadt Platz 10, also das Schlusslicht ein,
wenn es darum geht, wie viel nutzbare Flachen mit PV-Anlagen
belegt sind. Photovoltaik rechnet sich fir den Klimaschutz und
wirtschaftlich fir Bauherr*innen.

Welchen Beitrag leistet eure Forderung nach mehr Stadtbegri-
nung?

Heike: Pflanzen binden CO2. Klimaschutz und Lebensqualitat ge-
hen hier Hand in Hand. Menschen fiihlen sich wohler — auch bei
durch den Klimawandel heilReren Sommern sorgt Stadtgrtin fiir
mehr AbkUhlung.

Warum muss auch die Warmeversorgung erneuerbar werden?
Heike: Heute dominieren Gas und Olheizungen unsere Gebaude-
heizungen. Wir wollen mehr erneuerbare Energien im Fernwar-
menetz. Viel Sonnenenergie und industrielle Abwarme bleibt
heute ungenutzt. Trotz Klimaerwarmung muss im Winter noch
geheizt werden.

Wo muss die Stadt ihre Vorbildfunktion ausspielen?

Bjorn: Die Stadt muss beispielsweise im Divestment Vorbild
sein. Divestment bedeutet, dass die Stadt klimaschadliche Geld-
anlagen abzieht.

Heike: Die Stadt muss auch heute schon in Handlungen gehen
und z. B. auf alle stadtischen Gebadude, wo das technischen
sinnvollist, eine PV-Anlage installieren. Heute hat die Stadt etwa

Einladung zur Mitgliederversammlung

Kreisverband
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845 Gebdude in ihrem Immobilienmanagement. Davon verfligen
nur 35 tber eine PV-Anlage. Die meisten Schulen haben keine
PV-Anlage, aber grolRe Flachdacher. Schiler*innen konnten
durch den Ausbau der Solarenergie an ihrer eigenen Schule vor
Ortlernen, welche positiven Effekte die Technik mit sich bringt.
Unsere Analyse mithilfe des hessischen Solarkatasters liefert al-
leinauf den Schuld&chern, Schulturnhallen und Schwimmbadern
ein hebbares Potenzial von circa 2.067.000 kWh Sonnenenergie
pro Jahr. Darmstadt kdnnte hier allein auf eigenem Eigentum die
bisherige Solarproduktion der gesamten Stadt um 27 % steigern.

Euer letztes Ziel bezieht sich auf den Strommix: Welchen Strom-
mix hat die ENTEGA heute?

Heike: Private Neukunden bekommen Okostrom. Es gibt aber
noch Altvertrage. Soweit wir es Uberblicken, nutzt die Stadtver-
waltung selbst bereits 100 % erneuerbare Energien.

Bjérn: Im Gesamtmix der ENTEGA sind noch rund 10 % fossil,
aus denen sie aussteigen muss.

Wie geht mit dem Biirgerbegehren weiter?

Heike: Noch ist alles offen. Wir warten auf die Rickmeldung der
Stadt. Wir rechnen aber damit, dass die Stadt mit Verhandlun-
gen auf uns zukommt.

Plant ihr wieder Aktionen?

Bjorn: Eigentlich wollten wir auch im Rahmen der nachsten Sit-
zungen der Stadtverordnetenversammlung weiter demonstrie-
ren. Wegen Corona ruht das vor Ort und wir priifen Alternativen
wie Online-Aktionen.

Heike: Die inhaltliche Vorbereitung geht weiter, aber die Gesund-
heit aller geht vor.

Wir laden Dich herzlich zur Mitgliederversammlung des VCD-Kreisverbands Darmstadt-Dieburg e. V. am

Dienstag, 1. September 2020 um 19:30 Uhr in der Holzhofallee 21, 64295 Darmstadt ein. Die Versammlung findet in den
Raumen von Coworking Darmstadt (CoWo 21) statt. Sofern personliche Versammlungen zu diesem Zeitpunkt verboten sind,
findet die Mitgliederversammlung gem. § 5 COVInsAG online Giber das Webportal http: //konferenz.ved-darmstadt. org statt.

Wir schlagen als Tagesordnung vor:
1. Begrtfung
2. Wahl der Versammlungsleitung und der Protokollfiihrung
3. Entgegennahme des Rechenschaftsberichts
4. Entlastung des Vorstandes
5. Wahl des Vorstandes
6. Verabschiedung des Haushaltsplanes

7. Beschlussfassung zu Antragen von Mitgliedern des Kreisverbandes

8. Verschiedenes

Antrage konnen von allen Mitgliedern gestellt werden. Sie missen spatestens zwei Wochen vor der Mitgliederversammlung
beim Vorstand schriftlich (E-Mail an vorstand@vcd-darmstadt. org oder per Brief an VCD Kreisverband Darmstadt-Dieburg e. V.,
KahlertstraBe 5a, 64293 Darmstadt) eingegangen sein. Nach Ablauf dieser Frist konnen Antrage nur beriicksichtigt werden,
wenn sie mindestens von zehn anwesenden stimmberechtigten Mitgliedern unterzeichnet sind und ihre Behandlung von der

Mehrheit der Versammlung nicht abgelehnt wird.

RegelmaRige monatliche Treffen

Gewohnlich treffen wir uns am 1. Dienstag im Monat um 19:30 Uhr in der Holzhofallee 21 in Darmstadt (CoWo 21).
Wahrend der Corona-Krise finden die Treffen online statt. Einwahl Giber: http://konferenz.ved-darmstadt.org/

+ Dienstag, 2. Juni
- Dienstag, 7. Juli
+ Dienstag, 4. August

- Dienstag, 1. September (Mitgliederversammlung)
- Dienstag, 6. Oktober
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Nordbahnhof: Aktives Zuwarten ist keine Option mehr

Die Situation an der StralBenbahnhaltestelle ist nicht sicher. Weitere Untétigkeit ist aus Sicht des VCD verantwortungslos. Die Stra-
Benbahnhaltestelle bietet zu wenig Platz fiir wartende und umsteigende Fahrgéste und die Aufenthaltsbereiche liegen geféhrlich na-

he an den Fahrstreifen, auf denen schneller Kraftverkehr herrscht.

Am Nordbahnhof besteht Handlungsbedarf. Trotz des kiirz-
lich fertiggestellten neuen nordlichen Bahnsteiges mag man
dieser These bezogen auf das Gesamtbild kaum widersprechen.
Besonders dringlich sind Anderungen in einem Bereich, in dem
es nicht um den Komfort der Nutzer*innen, sondern um deren
Verkehrssicherheit geht. Gemeint sind in diesem Fall nicht die
bahntechnischen Anlagen, sondern die Stralenbahnhaltestelle
am Nordbahnhof. Die den sehr zahlreichen dort ein- und ausstei-
genden Fahrgasten zur Verfligung stehende Haltestellenberei-
che sind teilweise gerade mal 1,50 m breit und verflgen tber kei-
ne Abtrennung zu der dahinterliegenden schnell befahrenen
Fahrbahn des Kfz-Verkehrs. Ein angemessener Sicherheitsraum
zu den angrenzenden Verkehrsflachen ist nicht vorhanden.

Selbst fur erwachsene Nutzer*innen des Bahnsteiges stellt
sich hierdurch insbesondere bei gleichzeitig stattfindendem Ver-
kehr auf der Fahrbahn und dem Gleiskdrper eine bedrohliche
und objektiv geféhrliche Situation ein. Fir schwache Verkehrs-
teilnehmer wie Rollstuhlfahrer aber auch Kinder ist die Situation
géanzlich untragbar und die Anlage faktisch nicht nutzbar. Dort
wo eine Abtrennung zur Fahrbahn hin vorhanden ist, ist auf-
grund der raumlichen Enge das Aussteigen mit Kinderwagen
oder Rollstuhl zudem guasi ausgeschlossen.

Nicht nur aus Griinden der Foérderung des OPNV, sondern
auch vor dem Hintergrund des Personenbeforderungsgesetzes
(PBefG) sowie der Betriebsordnung StraRenbahnen (BOStrab)
sind Anlagen der Strallenbahn sicher zu gestalten und zu betrei-
ben. Diese Anforderung wird im Bereich der StraRenbahnhalte-
stelle Nordbahnhof aktuell nicht erfillt. Diese Einschatzung be-
statigt ein inzwischen vom VCD-Kreisvorstand eingeschalteter
Fachanwalt.

Angesichts dieser objektiven Gefahrenlage hatte das Regie-
rungsprasidium Darmstadt (RP) in seiner Rolle als Technische
Aufsichtsbehorde StraRenbahn langst einschreiten und Aufla-
gen als Voraussetzung fur den Weiterbetrieb erlassen mussen.
Auch denim vergangenen Jahr gestellten Antrag des VCD, ent-
sprechend tatig zu werden, lehnt das RP bisher mit der Begrtin-
dung ab, eine Betriebsuntersagung sei unverhaltnismanig.

Auch der VCD-Kreisvorstand winscht sich dies nicht. Den
Weiterbetrieb der Anlage unter den gegebenen Rahmenbedin-
gungen halten wir jedoch fir nicht vertretbar. Insbesondere ist
die Argumentation von RP und Stadt weder inhaltlich noch
rechtlich haltbar, dass ein Eingreifen nicht erforderlich bzw.
maoglich sei, weil es in dem Bereich in der Vergangenheit kein
auffélliges Unfallgeschehen gegeben habe.

Die Unfallstatistik gibt keine Auskunft Gber Gefahren, sondern
nur Uber eingetretene Schaden. Nach der seit 2010 geltenden
Spruchlinie des Bundesverwaltungsgerichtes liegt eine Gefah-
renlage jedoch nicht erst dann vor, wenn ohne ein Handeln der
StralRenverkehrsbehorde mit an Sicherheit grenzender Wahr-
scheinlichkeit zusatzliche Schadensfalle zu erwarten waren.
Vielmehr reicht es aus, dass eine entsprechende konkrete Ge-
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Sicherheit an einer Haltestelle sieht anders aus.

fahr besteht, die sich aus den besonderen ortlichen Verhaltnis-
sen ergibt (BVerwG, Urteil vom 23.09.2010- 3 C 37.09). Das
Bundesverwaltungsgericht fordert also die antizipativ voraus-
schauende Gefahrenbeurteilung und nicht die statistisch riick-
schauende Schadensbeurteilung.

Noch deutlicher wird das Verwaltungsgericht Neustadt (Wein-
stralte) in Anwendung der zuvor dargestellten Spruchlinie in sei-
nem Urteil vom 20.09.2019 - 3L 272/18.NW, dass ,bei derart
hochrangigen Rechtsgltern wie Leib, Leben und Gesundheit [..]
ein behordliches Einschreiten bereits bei einer geringeren Wahr-
scheinlichkeit des Schadenseintritts zuldssig und geboten [ist].
Eine an Sicherheit grenzende Wahrscheinlichkeit wird daher von
§ 45 Abs. 9 Satz 2 StVO nicht gefordert (s. BVerwG, Urteil vom
23. September 2010 - 3 C37/09 -, Rn. 27, juris)."

Ein weiteres aktives Zuwarten von RP und Stadt auf einen
schweren Unfall ahnlich wie beim Willy-Brand-Platz im Jahr
2004, wo ein Kind unter einen Bus geriet und schwer verletzt
wurde, ist nicht vertretbar. In Folge dieses Unfalls wurde die Si-
tuation dort damals binnen Stunden durch Verbreiterung der
Wartebereiche an der Stid- und Ostseite durch vorlaufige Sper-
rung von Fahrstreifen behelfsmafig und anschlieRend sehr zeit-
nah dauerhaft durch fest installierte Poller und Anhebung der
Flachen auf Haltestellenniveau zulasten des Kfz-Verkehrsrau-
mes verbessert. Die Veranderungen sind noch heute erkennbar
und haben die Situation nachhaltig verbessert.

Durch die Sperrung des jeweils angrenzenden Kfz-Fahrstrei-
fens waren z. B. auch im Bereich der Strallenbahnhaltestelle
Nordbahnhof entsprechende Verbesserungen kurzfristig mog-
lich. Da uns das RP diesbezUlglich mit der Zustandigkeit an die
Stadt Darmstadt als Verkehrsbehorde verwiesen hat, haben wir
den Oberblrgermeister als Untere Strallenverkehrsbehorde An-
fang Méarz gebeten, entsprechend tatig zu werden. Sofern eine
zeitnahe Reaktion noch im Marz 2020 ausbleibt, wird der VCD
Kreisvorstand das Verwaltungsgericht in der Sache anrufen.

Felix Weidner
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Das RadWerk in Hanau

Spontane Museumstour nach Hanau

Kreisverband
Darmstadt-Dieburg e.V.
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Im Rhein-Main-Gebiet gibt es unzéhlige Ausflugsmdglichkeiten fiir Radfahrer*innen. Eine Tour zum Fahrradmuseum verbindet bei-

des, die Freude am Radfahren und das Interesse am Thema Fahrrad.

Ende Januar klingelte mein Handy neben dem Bett und mein
Radkumpel Jonas fragte an, ob ich nicht spontan Lust hatte, mit
ihm nach Hanau in ein Radmuseum zu radeln. Wir machten die
Abfahrt auf 11:00 Uhr fest. Mal einfach so 50 km radeln an ei-
nem Januarmorgen? Nun gut, bisherige Touren mit Jonas ver-
sprachenimmer sehr viel Spall und Neues. Angesichts der Kalte
und des Windes wollten wir nicht Giber StralRen, sondern im Wald
windgeschtzt fahren. Daher entschied ich mich fir meinen
Crosser und nicht firs Bullitt oder Rennrad. Dies stellte sich als
sehr weise Entscheidung heraus. Samtliche Waldwege waren
wegen der starken Nasse und der Waldrodungsmaschinen in ei-
nem katastrophalen Zustand, teils kaum zu passieren. Wir radel-
ten vom Darmstadter Osten tber den Wald nach Messel, hier
verfuhren wir uns ordentlich und strandeten an der Bahnlinie, die
wir dann nicht ganz legal Uberquerten. Vorbei ging es auch an
dem Waldstick nahe dem ehemaligen Munitionsdepot Muna,
welches vor ein paar Jahren brannte und nun immer noch einen
verheerenden, aber auch sehr beeindruckenden Anblick bietet.
Ein Teil davon soll zu Forschungszwecken sich selbst tberlas-
sen werden. Geschenkt, wir nahmen nicht wirklich den direktes-
ten Weg, aber schliellich kamen auch wirim Museum RadWerk
(Gutenbergsralle 7) in Hanau an. Wer weniger spontan ans Ziel
gelangen mochte, kann die Tour tber eine Website wie den Rad-
routenplaner Hessen vorbereiten.

Absolut empfehlenswert, das Café im Museum! Die Ausstel-
lung ,Menschen, Rader, Erinnerungen” des Heimat-und Ge-
schichtsvereins Klein-Auheim e. V. vermittelt die abwechslungs-
reiche Ortsgeschichte des Stadtteils. Dartiber hinaus ist die
weltweilt umfangreichste Kollektion an einst in Klein-Auheim
produzierten Fahrradern und Mopeds der Marke BAUER zu be-
staunen. Sehr schon wird in der Ausstellung auch beschrieben,
wie Frauen und Arbeiter in der damaligen Zeit radelten. Ich erin-
nere mich vor allem an ein im Zweiten Weltkrieg verkauftes Rad,
noch original verpackt und nicht aufgebaut, da der Besitzer im
Krieg getotet wurde.

Anfangs waren die Bauer-Werke als Zulieferer fiir Lampen,
Schutzbleche etc. tatig. Ab 1922 wurden komplette Fahrrader
gebaut. Auch versuchten sich die Bauer-Werke an einer Art Mo-

Das Museum bietet einen Blick in die Geschichte der Bauer-
Werke und des Radsports.

fas. Diese schafften es aber nicht in Serie.

Die Entwicklung des Radsports wurde schon damals von zwei
Motivationen geleitet, die auch heute noch aktuell sind: Die
Uberlegenheit des Fahrrads als Verkehrsmittel der Zukunft einer
breiten Offentlichkeit bekannt zu machen und die Durchsetzung
guter Stralienverhaltnisse fiir die Bedurfnisse der Radfahrer*in-
nen. Bis zum ersten Weltkrieg boomte der Radsport in Deutsch-
land. 1934 bauten die Bauer-Werke das erste Rennrad und un-
terstltzten einige Fahrer, nattrlich auch als Werbetrager. In den
Anfangsjahren fuhren Frauen selten Rennen. Eine schwitzende
Frau entsprach so gar nicht dem Wilhelminischen Frauenideal.
Dennochist das Rad fir die Frauenbewegung nicht weg zu den-
ken. 1968 meldeten die Bauer-Werke Insolvenz an, ein Grofteil
wurde von Rowenta aufgekauft.

Da wir uns doch sehr viel Zeit fiir das Museum genommen
hatten, beschlossen wir, auch wegen der Kalte mit der Bahn
heimzufahren.

Das Museum hat samstags und sonntags 11 bis 17 Uhr ge-
offnet. Relativ nah ist die Bahnstation (Vias) gelegen. Ein wirklich
sehr empfehlenswerter Besuch auch nach Corona.

Sabine Crook
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Wenn man auch bei seinen
finanziellen Aktivitdten auf
die richtige Bewegung setzt.
lhre Sparkasse unterstiitzt
Sie bei allen Themen rund
ums Geld. Damit kommen
Sie sicher an lhr Ziel.

Wenn's um Geld geht
®
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