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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die urbane Mobilitat befindet sich
im Umbruch. Der motorisierte Indi-
vidualverkehr stol3t zunehmend an
seine Kapazitatsgrenzen, ganz be-
sonders in einem stark wachsen-
den Ballungsraum wie dem Rhein-
Main-Gebiet. Diese Entwicklung
tragt dazu bei, dass dem Radver-
kehr neue Bedeutung zuwdchst. In
Frankfurt fand dazu eine bemer-
kenswerte Ausstellung statt, die ei-
ne Fille internationaler Leucht-
turmprojekte prasentierte.

Der drohende Verkehrskollaps
setzt auch Entscheidungstragerin-
nen und -trager zunehmend unter
Handlungsdruck. Sie kommen am
Thema Fahrrad nicht mehr vorbei.
So eroffneten dieses Jahr in
Darmstadt erstmalig OB Partsch
und Minister Al-Wazir den Fahrra-
daktionstag. Und die  Stadt
Darmstadt baut ein neues Sachge-
biet Radmobilitat auf. Mit dessen
Leiter fuhrten wir ein Gesprach
Uber die Situation in Darmstadt.
Weitere zarte positive Signale -
nicht mehr und nicht weniger - se-
hen wir in der Fahrradstation am
Darmstadter Hauptbahnhof. Je-
doch nicht nur in Darmstadt, auch
im Landkreis gibt es vielverspre-
chende Ansdtze. So sucht bei-
spielsweise in Griesheim eine neue
Initiative Mitstreiterinnen und Mit-
streiter, um das Radfahren voran-
zubringen. In Dieburg stellen wir an
der einen Stelle Fortschritt, an ei-
ner anderen Stelle Stillstand fest.
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Den Radverkehr der Zukunft ge-
stalten

Die Fahrradszene ist in den ver-
gangenen Jahren deutlich vielfalti-
ger und lebendiger geworden. In-
zwischen beantworten viele die
Frage, ob die Malinahmen der
Kommunen ausreichen, mit einem
klaren  Nein. Nicht nur in
Darmstadt, auch in Frankfurt und
Kassel treiben Fahrradaktivistinnen
und -aktivisten Burgerbegehren
voran und fordern Radentscheide.
In Darmstadt sind wir gespannt, wie
die Klage der Initiative Radent-
scheid vor dem Verwaltungsgericht
ausgehen wird.

Weichen fur die Zukunft werden
auch bei der jahrlichen Bundes-
hauptversammlung des ADFC ge-
stellt. Als ADFC Darmstadt-Dieburg
betrachten wir es als besondere
Bestdtigung, dass sie 2018 in
Darmstadt stattfand.

Alltag und Freizeit

Das Radfahren wird jedoch nicht
nur wichtiger, es verandert sich
auch. Mietrader und Lastenrader
bzw. Rader mit Anhanger erobern
die Stadte. Und die Digitalisierung
kommt auf dem Fahrrad an. Wir be-
obachten eine Vielzahl an Trends,
die allesamt in die gleiche Richtung
zeigen. Das Fahrrad ist langst aus
der Nische getreten, in der es lange
Zeit war. FUr viele ist das Fahrrad
selbstverstandlicher Teil ihres All-
tags. Mit den Kilometern, die auf

dem Weg zur Arbeit zurlckgelegt
werden, kann man sogar Weltum-
rundungen schaffen.

Gleichwohl ist das Rad niemals
nur Fortbewegungsmittel flir den
Alltag, sondern immer auch fur die
Freizeit. In diesem Heft stellen wir
eine aullergewohnliche Tagestour
vor. Tourenangebote sind und
bleiben ein Kernelement im Ange-
botsportfolio des ADFC.

Die Perspektive des VCD

Den urbanen Verkehr insgesamt
betrachten - diesen Ansatz verfolgt
der VCD Darmstadt-Dieburg. Er
bereichert die aktuelle Ausgabe mit
Artikeln Uber den Park(ing) Day so-
wie zu den leidigen Themen Eltern-
taxi und Gehwegparken. Gleichzei-
tig blickt der VCD in die Zukunft, auf
die kommende Lichtwiesenbahn
und prasentiert eine Vision, wie der
Cityring in Zukunft aussehen konn-
te.

Ich winsche Ihnen viel Spal3 beim
Lesen!

Helga Hofmann
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Achter Fahrradaktionstag Darmstadt

Eine Erfolgsgeschichte

Zum zweiten Mal in Folge fand
der Darmstadter Fahrradaktions-
tag nicht im Fruhjahr, sondern im
Spatsommer statt und war wie im
Vorjahr gut besucht. An fast 20
Standen konnten sich die Besucher
auf dem Darmstadter Marktplatz
Uber aktuelle Entwicklungen im
Radverkehr schlau machen. Pede-
lecs, Lastenrader und Spezialrader
durften nicht nur bestaunt, son-
dern auch ausprobiert werden.
Weitere Aussteller informierten
Uber Radroutenplanung, die Mit-
nahme von Radern im offentlichen
Nahverkehr und das autofreie Le-
ben mit Rad und Car-Sharing.

Die Highlights

Der Fahrradflohmarkt war auch
dieses Jahr fur viele wieder ein
Grund, den Aktionstag zu besu-
chen. Gerade in den ersten Stun-
den gab es reichlich Auswahl und
es konnten nicht nur gunstige
Stadtrader, sondern auch das eine
oder andere Retrorad mit individu-
eller Note erworben werden. Min-
destens genauso beliebt war die
Fahrradwaschanlage. Sie schaffte
es tatsachlich, das eigene Rad wie-
der in eine strahlende Schonheit zu
verwandeln. Wer es noch nicht aus-
probiert hat, dem sei diese Station
fur das nachste Jahr unbedingt ans
Herz gelegt. Ebenfalls reger An-
drang herrschte am ADFC-Stand
bei der Fahrradcodierung. Zwi-
schen 11 und 18 Uhr hat das ADFC-
Team 145 Rader codiert und damit
das Rekordergebnis vom letzten
Jahr nochmals um 14 Rader gestei-
gert. Alles war dabei - Lastenrader,
Trikes und Faltrader. Und nattrlich
viele, viele Pedelecs mit ihren Ak-
kus.

Ein Aktionstag mit politischer
Prominenz

Eroffnet wurde der Fahrradakti-
onstag mit Reden von Hessens
Wirtschafts- und Verkehrsminister
Tarek Al-Wazir, Oberburgermeister
Jochen Partsch und Verkehrsde-

Darmstadts Oberblirgermeister Partsch beim Probesitzen auf einem Spezialrad
[far den Transport von Rollstuhlfahrern. An seiner linken Seite der hessische Mi-
nister fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung Tarek Al Wazir.

zernentin Barbara Boczek. Al-Wazir
wies auf die Bedeutung des Rad-
verkehrs fur die zukuinftige Mobili-
tat hin. Beim Radverkehr habe das
Elektromobilitatszeitalter mit Uber
zwei Millionen Pedelecs bereits be-
gonnen - und dies ohne jede Sub-
vention. Das lLand Hessen trage
dieser Entwicklung durch die Ein-
richtung der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt Hessen Rechnung.
Diese solle Stadten und Gemein-
den helfen, den Radverkehr auf der
kommunalen Ebene besser und
schneller zu fordern. Hessen brin-
ge sich zudem in den Umbau der
Infrastruktur mit dem Bau von Rad-
schnellwegen ein, so der Minister.
Aktuell werde eine Korridorstudie
fur Radschnellrouten  zwischen
Hessens Ober- und Mittelzentren
erarbeitet. Wir kdnnten uns da, bei
allem Respekt, noch deutlich mehr
Engagement vorstellen.

Partsch wies auf die immer noch
hohe Luftverschmutzung in
Darmstadt hin sowie auf die Not-
wendigkeit, die Zahl der PKW-Fahr-
ten zu verringern. Mehr Radverkehr
spiele eine wichtige Rolle beim Ver-

bessern der Luftqualitat. Der Ra-
dentscheid Darmstadt sei ,materi-
ell unzulassig”, so Partsch. Gleich-
wohl habe die Stadt den Bedarf fur
eine raschere Entwicklung des
Radverkehrs erkannt und beab-
sichtige, in den nachsten vier Jah-
ren je vier Millionen Euro fur den
Radverkehr bereitzustellen.

Boczek verwies in ihrer Rede auf
die vielen Dinge, die bei der Rad-
verkehrsforderung in  Darmstadt
schon auf den Weg gebracht bzw.
in Planung seien. Umweltdezer-
nentin Akdeniz Uberreichte im An-
schluss an die Eréffnungsreden die
Preise an die Gewinner des Stadt-
radelns 2018.

Der Fahrradaktionstag wurde wie
in den vergangenen Jahren ehren-
amtlich organisiert. Fir uns macht
dies den besonderen Charme aus.
Und wenn uns eine dltere Radfah-
rerin anspricht und sich erinnert,
dass man ihr im Vorjahr so freund-
lich das Rad aufgepumpt hatte,
dann machen wir dies gerne wie-
der. Auch das ist ADFC-Arbeit.
Thomas Gran
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Radentscheide in Hessen

Sind in Hessen die BUrgerinnen
und Burger besonders aktiv? Es
scheint so, denn in keinem anderen
Bundesland laufen derzeit so viele
Initiativen, um mithilfe von Burger-
begehren den Radverkehr voran-
zubringen.

In Berlin fing alles an

Mit den Initiativen zum ,Volksent-
scheid Fahrrad” in Berlin, die inzwi-
schen zu einem Radgesetz in der
Hauptstadt gefuhrt haben, fing al-
les an. Es ist vielleicht Ubertrieben,
gleich von einer Lawine zu spre-
chen, aber Berlin hat einiges in Be-
wegung gesetzt. Und nicht zu ver-
gessen Bamberg. Hier hat namlich
der Stadtrat die Ziele des Radent-
scheids beschlossen. Inzwischen
sind die Burgerbegehren zur For-
derung des Radverkehrs in den
hessischen Stadten angekommen.

Darmstadt

Die Darmstadter Initiative Rad-
entscheid trat im Februar 2018 an
die Offentlichkeit. Zwischen Febru-
ar und Mai wurden Uber 11.200
Unterschriften fur die Ziele des Ra-
dentscheids gesammelt. Mit der
Aktion will der Radentscheid in den
folgenden drei Jahren sieben kon-
krete Ziele durchsetzen - darunter
u.a. funf Kilometer Radwege an
Hauptstrallen sowie drei sichere
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Was ist ein Radentscheid?

Jeder Radentscheid ist ein Burgerentscheid und findet seine rechtliche
Grundlage in der Hessischen Gemeindeordnung (HGO).

Dem Burgerentscheid geht ein Burgerbegehren voraus. Hier bestatigen
die Burger durch ihre Unterschrift, dass sie den gestellten Antragen zu-
stimmen. In Stadten wie Darmstadt (mit mehr als 100.000 Einwohnern)
muss ein Burgerbegehren von mehr als drei Prozent der wahlberechtig-

ten BUrger unterzeichnet sein.

Nach Einreichung der Unterschriften werden diese gepruft und dann
entscheidet die Gemeindevertretung Uber die Zulassigkeit des Begeh-
rens. Wird das Burgerbegehren fur zulassig erachtet, wird der Burge-
rentscheid durchgefUhrt. Er muss Ubrigens nicht durchgeflhrt werden,
wenn die Gemeindevertretung die DurchfUhrung der mit dem Burgerbe-
gehren verlangten MalBnahmen beschlief3t.

Beim Burgerentscheid wird mit der Mehrheit der abgegebenen Stim-
men entschieden. In einer Stadt von der GrolRe Darmstadt mit Uber
100.000 Einwohnern muss diese Mehrheit mindestens 15 % der Stimm-

berechtigten ausmachen.
Klaus Gorgen

Kreuzungen und funf Kilometer at-
traktive Nebenstral3en proJahr.

Nach der Ubergabe der Unter-
schriften am 4. Mai hat der Magis-
trat der Stadt Darmstadt erst am
27. Juni einen Beschluss zum Ra-
dentscheid gefasst. Zwar wurde an
den Zielen des Radentscheids
nichts bemangelt, allerdings ent-
spricht der Finanzierungsvorschlag
aus Sicht des Magistrats nicht den
rechtlichen Anforderungen.

Da die Stadt Darmstadt die Ver-
handlungen ,im politischen Raum”
sucht, fand bereits am 17. August,
also vor der Abstimmung in der
Stadtverordnetenversammliung
(STAVQ), eine erste Mediationsrun-

de unter Leitung des ADFC-Bun-
desgeschaftsfUhrers Burkhard
Stork statt. Ungeachtet der vorge-
legten Rechtsgutachten der Initiati-
ve Radentscheid hat die STAVO am
30. August den Radentscheid fur
,materiell nicht zuldssig" erklart.
Aktueller Stand: Die Gesprache
werden fortgesetzt, drei Arbeits-
gruppen tagen im regelmalligen
Turnus, und alle vier Wochen fin-
den Mediationsgesprache statt. Die
Initiative hat allerdings inzwischen
Klage auf Zulassigkeit des Burger-
begehrens beim Verwaltungsge-
richt Darmstadt eingereicht. Der-
zeit sammelt der Radentscheid
Spenden, um die ca. 5.000 € Kosten
fur das Klageverfahren zu finanzie-
ren. Wird die Zulassigkeit gericht-
lich festgestellt, kdnnen mehr In-
halte durchgesetzt oder bei Schei-
tern der Mediation ein verbindli-
cher Burgerentscheid wie ur-
sprunglich geplant durchgefuhrt
werden.

Frankfurt

Am 8. Marz 2018 ist der Radent-
scheid Frankfurt an die Offentlich-
keit getreten. Am 23. August hat die
Initiative dem Verkehrsdezernen-
ten in einem symbolischen Akt

V.I.n.rXavier Marc (ADFC Darmstadt-
Dieburg), Annelie von Arnim (ADFC
Darmstadt-Dieburg) und Burkhard
Storck (ADFC Bundesverband).



stolze 40.000 (erforderlich waren
15.064) Unterschriften Ubergeben.
Das Wahlamt hat bereits bestatigt,
dass darunter ausreichend gltige
Unterschriften sind.

Die Forderungen der Frankfurter
sind ahnlich wie in Darmstadt und
Kassel. So stehen auf der Liste si-
chere Radwege fur alle, fahrrad-

freundliche Nebenstrallen sowie
durchgehende innerstadtische
Fahrradtrassen ganz vorne. Als
Nachstes pruft das Rechtsamt der
Stadt Frankfurt die Zulassigkeit des
Burgerbegehrens und spricht eine
Empfehlung fur die Stadtverordne-
tenversammlung aus.

Spenden fur den Radentscheid Darmstadt

IBAN: DE67 1002 0500 0001 4944 00

Verwendungszweck: Radentscheid Darmstadt

Kontoinhaber: Changing Cities e.V.
Alternativ Uber

http://radentscheid-darmstadt.de/spenden

~In Darmstadtist sehr viel in Bewegung”

Kassel

Die Ziele des Radentscheids Kas-
sel sind &hnlich wie die Ziele der
Radentscheide in Darmstadt und
Frankfurt. Der Kasseler Radent-
scheid ist seit Mitte April 2018 6f-
fentlich aktiv und hat Ende Oktober
die Unterschriftensammlung abge-
schlossen. Es wurden 4.501 Unter-
schriften bendtigt, wobei sich die
Initiatoren vorgenommen hatten,
15.000 Unterschriften zu sammeln.
Am 12. November 2018 wurden
dann stolze 21.781 Unterschriften
Ubergeben.

Klaus Gérgen

Im Gesprach mit dem Radverkehrsbeauftragten Peter RoRteutscher

Seit 1. April ist Peter Roldteutscher
als Radverkehrsbeauftragter der
Stadt Darmstadt und Leiter des
neuen Sachgebiets Radmobilitat im
Amt.  Wir wollten wissen: Was
macht eigentlich ein Radverkehrs-
beauftragter, was denkt er Uber
Darmstadt und wo geht aus seiner
Sicht die Reise hin?

Herr RofSteutscher, was fiel lhnen in
Bezug oauf den Radverkehr in
Darmstadt als Erstes auf?

Als erstes ist mir aufgefallen, dass
hier sehr viele Menschen mit Las-
tenradern unterwegs sind und es
zahlreiche ruhige und geschlosse-
ne Wohngebiete gibt. Dort lasst es
sich relativ entspannt radeln, was
ich sehr schon finde. Kritisch sehe
ich, dass die Radwege an den
Hauptverkehrsstralen oft keinem
Regelwerk mehr entsprechen. Ein
bequemes, zlugiges Fahren durch
die Stadt ist derzeit nur begrenzt
moglich.

Welches Resiimee ziehen Sie nach
lhren ersten Monaten?

In der Stadt gibt es viele Diskussio-
nen rund um die Frage, wie der
Radverkehr sich entwickeln soll und
wie sich die Stadt generell zur Ver-
kehrswende verhalten sollte. Wir
sehen das z. B. beim Verkehrsver-
such in der Rheinstralle und dem
Ruf nach ,Protected Bike Lanes".
Diese sind deutschlandweit noch

Seit gut sieben Monaten im Amt: Peter RofSteutscher (m.),
Radverkehrsbeauftragter der Stadt Darmstadt, im Gesprdch mit Helga Hofmann
(r.) und Xavier Marc () vom ADFC Darmstadt-Dieburg.

kaum umgesetzt - in Darmstadt ist
das Thema jedoch schon angekom-
men. Darmstadt erlebe ich als in-
novative Stadt mit einer sehr jun-
gen und vielfaltigen Fahrradszene.
Die Radaktivisten sind nicht nur
fahrradbegeistert, sondern bringen
auch enormes Wissen mit. Wenn es
uns gelingt, das vorhandene Poten-
zial zu heben, kann sich Darmstadt
deutschlandweit als fahrradfreund-
liche Stadt positionieren.

Wo liegen aus Ihrer Sicht in
Darmstadt die grofSten Herausfor-
derungen ftir den Radverkehr?

Darmstadt ist, wie die meisten

Stadte, kulturell sehr vom Auto ge-
pragt. Wenn man den Status Quo
verandern mochte und dem Auto-
verkehr Raum genommen wird,
bleiben Widerstande nicht aus. Die
Herausforderung liegt darin, eine
Vorstellung davon zu wecken, wie
es kunftig sein konnte. Wenn Men-
schen etwas genommen wird, z. B.
Parkplatze, fuhlen sie sonst nur den
Verlust, nicht den Gewinn, der ent-
stehen kann. Eine weitere Heraus-
forderung ist die Lange von Pla-
nungsprozessen. Diese dauern oh-
nehin. Wenn man, was richtig ist,
mit der Beteiligung von Burgerin-
nen und Blrgern arbeitet, werden
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die Prozesse nicht schneller. Der
Wunsch nach zlUgigem Handeln
steht immer ein Stdck weit im Wi-
derspruch zu den Ublichen planeri-
schen Prozessen in einer Kommu-
ne.

Welche MafSnahmen wiirden Sie in
Darmstadt ergreifen, wenn Sie frei
von Beschrénkungen agieren kdnn-
ten?

Was, wie und wo als Malinahme auf
den Weg gebracht wird, ist immer
auch ein Verstandigungsprozess
zwischen vielen Akteuren. Die finale
Entscheidung liegt dann beim Ma-
gistrat und der Politik. Mit dem Rad-
Investitionsprogramm 4 mal 4, also
je 4 Millionen Euro fur die nachsten
vier Jahre, hat die Stadtspitze die
Weichen fur mehr Radverkehr ge-
stellt. Auf Basis der Radentscheid-
Initiative diskutieren wir auch Uber
neue  Qualitatsanspriche.  Das
kinftige Leitbild soll eine fahrrad-
freundliche Stadt sein, die mit einer
einladenden  Infrastruktur Men-
schen, die bislang nicht mit dem
Rad fahren, zum Radfahren bewe-
gen kann. Fur die praktische Um-
setzung erhoffe ich mir, dass lau-
fende Projekte wie das bestehende
Konzept FahrradstralBen zugig um-
gesetzt werden koénnen. Die Fahr-
radstralle ,Im Ehrlich” steht nachs-
tes Jahr fest auf der Agenda. 2019
wird auch mit dem Grol3projekt ei-
ner neuen Rad-und FuBwegbrlcke
Uber die Rheinstralle begonnen.
Ich winsche mir, dass das Projekt
bei Fulgangern und Radfahrenden
eine hohe Akzeptanz findet.

Ganz konkret. Was beschdftigt Sie
gerade besonders?

Ganz besonders naturlich die wei-
tere Entwicklung mit dem Radent-
scheid. Mit der Initiative und dem
ADFC arbeiten wir in mehreren Ar-
beitsgruppen, auch mit dem Ober-
burgermeister und der Dezernen-
tin. Bis Anfang 2019 soll alles fertig
sein und eine Gesamtkonzeption
flr den Radverkehr in Darmstadt
stehen. Gleichzeitig bin ich noch
Teamleiter des neuen Sachgebiets
Radmobilitat, das wir mit mehr Per-
sonal ausstatten kénnen - vier zu-
satzliche Stellen wurden bewilligt.
Dieses Team personell komplett
neu aufzustellen, ist eine besonde-
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re und vermutlich auch einmalige
Chance und Aufgabe.

Wie sehen Darmstadt und insbeson-
dere das Umland verkehrspolitisch
in 10 Jahren aus?

In 10 Jahren sind hoffentlich ver-
schiedene Pendlerradwege, Uber
die wir jetzt diskutieren, fertigge-
stellt. Dazu zahlen Radwege nach
Rol3dorf, Weiterstadt und vor allem
die Raddirektverbindungen Rich-
tung Frankfurt und nach Suden
entlang der Bergstrale und nach
Norden. So kénnte es gelingen,
dass trotz steigender Pendlerzah-
len die Zahl der Autopendler nicht
noch mehr zunimmt.

Innerhalb des Stadtgebiets wuin-
sche ich mir, dass Radfahrer siche-
re Abstellmoglichkeiten fuUr Rader
vorfinden und es an allen Stral3en,
die fur den Radverkehr relevant
sind, gute, komfortable und breite
Radverkehrsanlagen gibt.

Welche Entwicklungen sehen Sie in
Bezug auf die Radschnellwege?

Dass zwischen Egelsbach und
Darmstadt-Wixhausen schon mit
dem Bau begonnen wird, ist groR3-
artig. Da sind Darmstadt und die

Peter Rol3teutscher
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Region aktuell sehr weit vorne. Bis
2020 sollte die Trasse bis zur B3 bei
Arheilgen  fertiggestellt  sein.
Gleichzeitig haben wir eine Mach-
barkeitsstudie in Auftrag gegeben,
um den Radschnellweg Darmstadt
- Frankfurt durch das Stadtgebiet
weiterfuhren zu kénnen. Hier ist ei-
ne aktive Blrgerbeteiligung vorge-
sehen. In der anderen Richtung, im
Darmstadter Suden, gibt es bereits
mit der Idee eines Radschnellwegs
Darmstadt - Rhein-Neckar ein An-
schlussprojekt.

Unsere letzte Frage. Was wiinschen
Sie sichvom ADFC in Darmstadt?

Vom ADFC wiunsche ich mir eine
konstruktive, kritische Begleitung
und gleichzeitig eine aktive Unter-
sttzung bei Projekten. Ich hoffe,
dass es zu gemeinsamen Aktionen
kommt, z. B. an Schulen. Wir sollten
miteinander daran arbeiten, die
Verkehrswende  voranzubringen
und den Radverkehr zu starken.

Herr RofSteutscher, wir danken Ih-
nen fir dieses Gesprdch.

Die Fragen stellten Helga Hofmann
und Xavier Marc.

Foto: P. Rossteutscher

Der 48jahrige Sport- und Sozialwissenschaftler arbeitete davor 10 Jah-
re lang bei der Stadt Mannheim. Uber den Agenda-Prozess kam er
dort zum Thema Radverkehr und war zuletzt Projektleiter des Jubila-
ums ,200 Jahre Fahrrad”. Das Fahrrad ist fur ihn seit seiner Jugend in
Alltag und Freizeit das Verkehrsmittel erster Wahl. Zum Start ins Wo-
chenende pendelt er bei guter Witterung mit dem Rad zurtck von
Darmstadt nach Mannheim.



Radverkehrsanlagen im Darmstadter Umland

Blick nach Dieburg

Bei Fahrten im Darmstadter Um-
land fallen immer wieder Verkehrs-
situationen auf, die sich leicht ver-
bessern lielen. Wir wollen deshalb
in unregelmalligen Abstanden die
eine oder andere Radverkehrsanla-
ge, sprich: Radweg, Schutzstreifen
und Ahnliches unter die Lupe neh-
men. Zum Auftakt ist Dieburg an
der Reihe.

Schutzstreifen in der Aschaffen-
burger StralRe

Wir sind bereits im Frihsommer
auf den unzulanglichen Radweg in
der Aschaffenburger Strale Rich-
tung Innenstadt aufmerksam ge-
worden. Viel zu schmal und in ei-
nem katastrophalen Zustand. Der
Belag war so rissig, dass er einen
schon mal aus der Spur werfen
konnte. Nach Gesprachen mit dem
Bauamt sowie dem Ordnungsamt
war schnell klar: Der Mangel ist
langst erkannt und Abhilfe bereits
geplant.

Inzwischen gibt es in der Aschaf-
fenburger Stralle einen neuen
Schutzstreifen an jeder Straliensei-
te mit neuem Asphaltbelag und
sauberen Markierungen. Leider ist
der Schutzstreifen unter Einbezie-
hung des Rinnsteins nur 1,20m
breit. Davon entfallen auf den Rinn-
stein 30 bis 45 cm. Hier hatten wir
uns mehr gewunscht, zumal der
Ubergang zwischen Asphalt und
Platten nicht niveaugleich ist und
der Asphalt einen leichten Uber-
stand hat. Das kann Radfahrer
durchaus aus der Spur bringen.

Die Bedarfsampel vor dem Fiege-
Gelande

Bei dieser Ampel fragt man sich
seit der Installation: Schutz oder
Schikane? Diese Frage haben wir
Ubrigens zahlreichen anderen Rad-
fahrern gestellt. Die Antwort war
einstimmig: Schikane.

Zur Situation: Mit dem Bau des
Logistikzentrums zwischen Dieburg
und Altheim wurde auch eine Zu-
fahrt von der Landstralle gebaut.
Um diese Zufahrt zu queren, wurde
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Die Bedarfsampel vor dem geschlossenen Tor der Firma Fiege: Eindeutig Schikane!

eine Querungshilfe mit Mittelinsel
unmittelbar vor dem Werkstor an-
gelegt und mit einer Bedarfsampel
gesichert. Und damit begann der
Arger. Die Bedarfsampel zeigt fur
FuBganger und Radfahrer ,Dauer
Rot’, fur den Fahrzeugverkehr
,Dauer Grun”“,

Das ware zu verstehen, wenn hier
viel LKW-Verkehr  besonders
schnell unterwegs wadre. Aber so-
wohl aus dem Gelande als auch von
der Landstrale kommen die LKWs
mit sehr moderater Geschwindig-
keit aus einer 90 Grad Kurve.

Was das Ganze dann tatsachlich
zur Schikane macht, ist die Tatsa-
che, dass die Fullgangerampel
auch dann ,Dauer Rot” zeigt, wenn
das Firmengelande geschlossen ist,
also gewiss kein Fahrzeug quert. Als
weiteres Problem erweist sich die
fehlende Bordsteinabsenkung. In
Fahrtrichtung Altheim ist der Bord-
stein am StralBenrand sowie auf der
Mittelinsel ca. 2cm erhoht. Fahrt
man in Richtung Dieburg, sind es
stolze 5¢m. Eine Freude fur jede
Felge.

Wir haben inzwischen mit ver-
schiedenen Menschen gesprochen
- bei der Polizei, beim Ordnungs-
amt, bei der unteren Verkehrsbe-
hérde und mit Passanten im Um-
feld der Bedarfsampel. Bei den
Passanten waren die Statements

eindeutig: Schikanelll In der Regel
fahren sie, ohne auf den Bedarfs-
knopf zu drucken, Uber die Que-
rung.

Die Behorden mauern

Bei den Telefonaten mit den Be-
hordenvertretern  entstand  der
Eindruck, dass kaum einer das
Thema aktiv angehen und damit
den Status Quo adndern mochte.
Was ware, wenn dann etwas pas-
siert? Inzwischen gab es einen
Ortstermin, zu dem wir leider nicht
eingeladen waren. Wie wir be-
fUrchtet haben, hat man dabei be-
schlossen, unverandert auf dem
Status Quo zu beharren. Sehr
schade!

Um es deutlich zu sagen: Schutz
in Gefahrensituationen ist gut und
soll sein. Allerdings sind Radfahrer
und Fuliganger erwachsen und
mundig. Sie koénnen selbst ent-
scheiden, ob sie den Schutz einer
Bedarfsampel in Anspruch nehmen
wollen oder nicht.

Deshalb halten wir es nach wie
vor fur die bessere Losung, die Am-
pel in der Regel im Dunkel-Dunkel-
Betrieb zu fahren. Sobald jemand
drickt, bekommt der Autoverkehr
Rot und der FulR- und Radverkehr
Gran.

Klaus Gérgen
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,Mehr Platz zum Radfahren”
Podiumsdiskussion in Griesheim

"Mehr Platz zum Radfahren" - un-
ter diesem Titel haben die Gries-
heimer GRUNEN am 13. Septem-
ber zu einer Podiumsdiskussion
eingeladen. Mehr als 30 Besuche-
rinnen und Besucher fanden sich in
der Vereinsgasstatte des TUS
Griesheim ein. Die Gaste auf dem
Podium Michael Hofmann, Jérg Ruf,
Thomas Gran, Torsten Levering-
haus und Martin Tichy vertraten
Fahrradeinzelhandel, Politik und
ADFC. Walter Kénig von den GRU-
NEN moderierte die Runde.

Impulse der Experten auf dem
Podium

Martin Tichy, Stadtverordneter
der GRUNEN, leitete die Podiums-
diskussion mit einem Impulsvor-
trag ein. Die 28.000 Griesheimer
sind rein statistisch gesehen hun-
derttausendmal am Tag unterwegs,
rechnete Tichy vor. Zu viele Wege
werden dabei immer noch mit dem
Auto zurlckgelegt. Das muss sich
andern. ,Menschen mussen zum
Radfahren verfuhrt werden, sie sol-
len sicher, schnell und sauber alle
Ziele erreichen konnen", fand Tichy.
Hindernisse, die Menschen vom
Benutzen des Rades abhalten,
mussen aus dem Weg geraumt
werden. Als Kernprobleme nannte
Tichy den Mangel an Sicherheit,
fehlende oder schlechte Infrastruk-
tur sowie ein groBes Defizit bei ge-
eigneten Abstellmoglichkeiten fur
Rader.

Hofmann berichtete vom Wandel

8 - Magazin Kettenblatt 2/2018

bei der Nachfrage fur Fahrrader.
Der Pedelec-Boom hat den Fahr-
radhandel tiefgreifend verandert
und halt unvermindert an. Die In-
frastruktur wachst aber nicht
schnell genug mit. Spezialrader wie
Liegerader oder Trikes besetzen
Nischenmarkte fur Genussradler
und Menschen mit korperlichen
Einschrankungen, erganzte Ruf. Le-
veringhaus fahrt seit kurzem selbst
ein Spezialrad. Er ist begeistert von
den neuen Moglichkeiten seines
Lastenrades fur den Kinder- und
Materialtransport.

Die Diskussion mit dem Publi-
kum

Das Publikum wollte wissen, wie
die Verkehrssicherheit verbessert
und in Griesheim mehr Platz fur
Radfahrer  geschaffen  werden
kann. Die nordliche Wilhelm-
Leuschner-Strale  konnte  bei-
spielsweise zur vorfahrtberechtig-
ten Ost-West-Route durch Gries-
heim ausgebaut werden, so Tichy.
Durch entsprechende Einbahn-
stralBenregelungen  kénnte  die
Durchlassigkeit fur den Kraftver-
kehr eingeschrankt und die Menge
der Kraftfahrzeuge reduziert wer-
den, erlauterte Gran. Ruf wies auf
die Sicherheitsprobleme hin, die
durch das Gehwegparken verur-
sacht werden. Oftmals sei ein
Durchkommen  fur  Fullganger
kaum moglich. Durch beidseitiges
Gehwegparken verenge sich auch
der Strallenquerschnitt und es
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komme haufig zu Problemen beim
Uberholen von Radfahrern. Grén
schlug vor, an Problempunkten wie
Kreuzungen das Parken durch Pol-
ler auf den FuBwegen mechanisch
zu verhindern, wenn die Parkrau-
muUberwachung nicht ausreicht. Ein
Besucher bemadngelte, dass der
Ful3- und Radverkehr in vielfacher
Hinsicht immer noch benachteiligt
werde. Tichy beklagte dies eben-
falls und sah grolle Umsetzungs-
defizite in Politik und Verwaltung
bei der Radverkehrsforderung.
Gran schlug vor, in Griesheim einen
,Runden Tisch Radverkehr” einzu-
richten. Dieser solle mit Vertretern
aus Politik, Verwaltung und Fach-
verbanden besetzt sein und von ei-
nem Radverkehrsplaner moderiert
werden. Ortstermine und Befah-
rungen konnten helfen, partei-
Ubergreifend schnell zu Losungen
zu kommen.

Wie geht es weiter?

Ruf sah den Bedarf, die Interes-
senvertretung der Radfahrenden in
Griesheim zu starken. Er bot an,
einen Arbeitskreis der Burger zu
organisieren, der sich fur die Rad-
fahrenden in Griesheim engagiert.
Spontan fanden sich in der Ver-
sammlung Uber zehn Personen, die
bereit waren sich einzubringen.
Weitere Interessierte konnen sich
bei Jorg Ruf unter der E-Mail-Adres-
se edu@rufmedtec.com melden.
Thomas Grdn

Gdste auf dem Podium von links nach
rechts Michael Hofmann
(Fahrradland), J6rg Ruf (futuRad),
Thomas Grdn (ADFC), Moderator
Walter Kénig (GRUNE Griesheim),
Torsten Leveringhaus (GRUNE
Seeheim) und Martin Tichy (GRUNE
Griesheim)



Der Weg zur Arbeit

Erfahrungsberichte

Wie kommen eigentlich ADFC-
Mitglieder zur Arbeit? Wie konse-
quent nutzen sie dabei das Fahr-
rad? Wir haben bei unseren Mit-
gliedern nachgefragt und stellen ei-
nige Antworten vor.

Astrid

,Ich fahre fast jeden Tag mit dem
Rad zur Arbeit aus Dotzheim durch
die Innenstadt von Wiesbaden
Richtung Erbenheim. Auf dem Hin-
weg nutze ich Schleichwege durch
die Schrebergarten bis zum Haupt-
bahnhof und halte gerne am BU-
cherschrank, um Bucher, Geschirr
oder Kleidung abzugeben oder zu
tauschen. Wenn ich mude bin, stei-
ge ich am Hauptbahnhof in den
Bus. Zurtck geht es bis zum Haupt-
bahnhof bergab und dann wieder
gleichmallig bergauf durch kleinere
Wohnviertel wie das Komponisten-
viertel mit seinen schonen Altbau-
villen. Hier besteht ausreichend
Gelegenheit, bei einem der weni-
gen Ubrig gebliebenen Metzger in
der Innenstadt frisches Fleisch u. a.
einzukaufen. Manchmal treffe ich
kurz vor Schluss in den Garten
Menschen, mit denen ich ein
Schwatzchen Uber Gott und die
Welt halten kann, oder schaue bei
meiner Mutter vorbei. Wiesbaden
ist leider an den Hauptstraen und
Ringen (noch) sehr radfahrun-
freundlich. Daher versuche ich die-
se nach Moglichkeit zu vermeiden.
In der Innenstadt genielBe ich die
Flexibilitat, die mir das Rad bietet -
bei Bankbesuchen, beim Shopping
usw.”

Helga

,Zuerst nehme ich das Rad in der
Bahn mit nach Frankfurt und muss
mich haufig schon morgens argern
- Uber verspatete, verkurzte, Uber-
fUllte oder ausgefallene Zuge. Der
RMV ist ein hoffnungslos Uberlaste-
tes System in einer stark wachsen-
den Pendlerregion. Vom Frankfur-
ter Hauptbahnhof aus radle ich
durch das Bahnhofsviertel ins Buro
an meinem Arbeitsplatz in der
Stadtblcherei. Der Ruckweg ist der

-
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Helgas privater Modal Mix: Mal mit dem Rad, mal mit dem Zug, mal mit Zug und

Rad zur Arbeit.

schonere Teil des taglichen Arbeits-
wegs. Ich fahre nach Studen aus der
Stadt heraus, erst durch den Stadt-
wald, dann durch die GemUse- und
Getreidefelder an der Strecke.
Meist komme ich bis Neu-Isenburg,
manchmal  bis Langen oder
Darmstadt. Wenn alle zwei bis drei
Kilometer eine  S-Bahn-Station
kommt, gibt das die Freiheit, jeden
Tag genau so weit zu radeln, wie
man mochte oder es zum Abschal-
ten braucht. Ich freue mich schon
heute auf den Tag, an dem ich auf
dem  Radschnellweg  zwischen
Darmstadt und Frankfurt radeln
kann."

Karsten,

Professor an der TU-Darmstadt,
hat uns erzahlt: ,Ich fahre jeden Tag
mit dem Rad von Muhltal zum Kant-
platz mit dem Rad. Ich geniele es,
dass der grofite Teil meiner Strecke
fernab vom Autoverkehr verlduft.
Erst fahre ich durch den Wald, dann
Fahrradstralie und am Woog ent-
lang und durch die Rudolf-Mduller-
Anlage. Nur auf dem kurzen Stuck
vom Zentralbad bis zum Kantplatz
muss ich den Weg mit Autos teilen.”

Wir haben nachgefragt und woll-
ten wissen, was er bei Regen und
Schnee macht. Die Antwort: ,Tage
mit richtig schlechtem Wetter sind

eigentlich selten. Meist reicht es,
etwas zu warten um trocken anzu-
kommen. Bei starkem Regen stelle
ich manchmal auf dem Ruckweg
das Rad ab Bdllenfalltor in den Bus.
Bei Schnee gdnne ich mir gern den
Fullweg durch den Wald bis zur
Strallenbahn am Béllenfalltor.”

Sven

Jch wohne in Grol3-Umstadt
Wiebelsbach und muss nach Wies-
baden. Meistens bin ich in einer
Fahrgemeinschaft unterwegs. Aber
wahrend der Sommerzeit nehme
ich am Freitagmorgen das Rad mit
in den Zug und fahre dann nach
Feierabend mit dem Rad Uber 70
Km nach Hause. Es gibt verschie-
dene Routen. Ich geniel3e auf jeden
Fall die Fahrt durch die Natur -
durch die Mainebene mit ihren
Spargelfeldern und Kiefernwaldern,
durch die Walder des Messeler HU-
gellandes und die Auslaufer des
Odenwaldes. Uber die Halfte der
Strecke verlauft im Wald. Mude,
aber zufrieden und mit mir im Rei-
nen schlafe ich dann abends ein.
Eine besondere Genugtuung ist es
fur mich, die Strecke nach einer
schweren Erkrankung vor ein paar
Jahren wieder machen zu kénnen.”
Annelie von Arnim, Helga Hofmann,
Klaus Gérgen

Magazin Kettenblatt 2/2018 -9

Foto: Helga Hofmann



Foto: U. F. Koch

Mit dem Rad zur Arbeit
200.000 Kilometerin 25 Jahren

In den vergangenen 25 Jahren
habe ich mit dem Fahrrad doku-
mentiert 200.000 Kilometer zu-
ruckgelegt. In 25 Jahren umrundete
ich den Globus rechnerisch funf-
mal, fur eine Umrundung bendtigte
ich im Durchschnitt funf Jahre.
Uber 90% der Fahrtstrecke legte
ich dabei auf dem Arbeitsweg zu-
rick.

Arbeitsweg

Mein Arbeitsplatz befand sich in
Wiesbaden-Biebrich. Mit dem Rad
fuhrich von Bickenbach tUber Grol3-
Gerau nach Biebrich. Die einfache
Strecke betragt 50 Kilometer. Einen
kleineren Teil legte ich auf abge-
trennten Fahrradwegen, den grof3-
ten Teil auf von der StralBe abge-
trennten Randstreifen zurtick. Die
restliche Strecke fuhr ich auf der
Fahrbahn. Ich nutzte ausschlieRlich
asphaltierte Wege.

Grunde fir die Entscheidung pro
Rad

Im Jahr 1992 zog meine Familie
von Wiesbaden nach Bickenbach.
Ein Arbeitsplatzwechsel kam da-
mals nicht in Frage. Zunachst nutz-
te ich offentliche Verkehrsmittel fur
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den Arbeitsweg. Pro Richtung
musste ich zweimal umsteigen. Das
dauerte einfach von Tur zu Tar zwei
Stunden. Im Frihjahr 1993 fuhr ich
aus privatem Anlass mit dem Rad
nach Mainz. Daflr bendtigte ich
knapp zwei Stunden. Das war fur
mich die Initialzindung fur den
Wechsel des Verkehrsmittels.

Zunachst fuhr ich die Strecke
probeweise. Da ich anfanglich noch
keine  Ubernachtungsgelegenheit
in Wiesbaden hatte, bedeutete dies
zwei Stunden Radfahren, acht
Stunden Arbeiten und zwei Stun-
den Radfahren. Nach einigen Wo-
chen verzichtete ich auf die OPNV-
Monatskarte und fuhr pro Woche
im Wechsel mit dem Rad oder mit
Bus und Bahn. Spater konnte ich an
meinem Arbeitsplatz Ubernachten
und gewdhnte mir folgenden zwei-
tagigen Rhythmus an: Hinweg - Ar-
beiten - Ubernachten - Arbeiten -
Rickweg. Einmal pro Woche radel-
te ich sowohl auf dem Hin- als auch
dem Ruckweg die gesamte Strecke,
in den Sommermonaten manch-
mal sogar taglich. Bei schlechtem
Wetter nutzte ich eine Mitfahrgele-
genheit bei einem Arbeitskollegen.

Eine abgesicherte Unterstellmog-
lichkeit fir mein Rad unter Dach
sowie eine Dusch-Moglichkeit am
Arbeitsort erleichterten diese Pra-
xis. Wesentlich war aber der Sach-
verhalt, dass ich so die sportliche
Betdatigung mit dem Arbeitsweg
verbinden konnte. Ich fuhr auch im
Winter auBBer bei Schnee oder Eis
auf der Fahrbahn. Bis zum Ende
meiner Berufstatigkeit im Januar
2017 fehlte ich duBerst selten we-
gen Erkrankung.

Risiken
In den 25 Jahren erlitt ich lediglich

zwei Verkehrsunfdlle. 2005 fuhr ich
gegen eine Autotur, die zur Fahr-

bahn hin unvermittelt gedffnet
wurde. Ich flog Uber die Tur und
hatte glucklicherweise lediglich
Prellungen und Schirfwunden, die
ambulant versorgt werden konn-
ten. Am Fahrrad war die Vorderga-
bel gebrochen.

2009 fuhr ich Uber 'KéIner Teller".
Dabei wurde mein Lenker so zu
Seite gerissen, dass ich in hohem
Bogen daruber flog. Alle Bander
der linken Schulter waren gerissen.
Zweimal zwei Wochen lag ich in der
Unfallklinik. Danach konnte ich
mehrere Monate nicht Radfahren.
Das Rad hatte einen Totalschaden.

Aullerdem sturzte ich zweimal
bei Glatteis, was aber ohne groRere
Folgen blieb. Bei meinen Fahrten
nutzte ich immer einen Fahrrad-
helm. Das Fahrrad, speziell Brem-
sen und Beleuchtung, hielt ich im-
mer auf bestem technischen Stand.

Auf meinem Weg kannte ich mit
der Zeit wirklich jedes Schlagloch
personlich. Im Winterhalbjahr fuhr
ich oft sowohl den Hinweg als auch
den Ruckweg bei Dunkelheit. Daran
gewohnt man sich bald.

Sportliche Leistung:

Insgesamt fuhrich soin 25 Jahren
insgesamt 200.000 Kilometer, also
etwa funf mal um die Erde am
Aquator. Das ergibt durchschnitt-
lich ca. 8000km pro Jahr oder
667 km pro Monat.

Wenn ich die Kosten fur die 25
Jahre zusammenrechne, komme
ich auf etwa 24.500 €, davon macht
die Beschaffung des Rades mit
7200 € den kleinsten Teil aus. Der
grolite Posten mit 12.400 € bilde-
ten die Reparatur- und Ersatz-
teilkosten, der Rest ging fur Klei-
dung und Zubehor drauf.

Ulrich Friedrich Koch

Mit dem Rad zur Arbeit: Fiir alle Wetterlagen gertistet.



Wenn es im Wald nach Curry duftet...
Eine besondere ADFC-Radtour

Wenn man im Darmstadter
Stadtwald exotische Dufte wahr-
nimmt, kann dies daran liegen,
dass der ADFC Darmstadt-Dieburg
gerade unterwegs ist und nicht nur
radelt, sondern auch kocht.

Alle zwei Jahre bietet der Touren-
leiter Dieter Schopohl seine Tour
,Radeln und Kochen” an und ver-
zaubert an einem Sonntag im Som-
mer eine GrillhUtte in ein asiatisch-
mediterranes Kleinod. Es beein-
druckt immer wieder, wie der Rad
fahrende Koch sein Equipment in
sechs Klappkisten auf einem Fahr-
radanhanger und in mehreren
Radtaschen verpackt transportiert,
Uber Stock & Stein manévriert und
letztlich eine Kochstelle in der Grill-
hitte aufbaut.

Der Koch in Aktion

Alle Mitradlerinnen und Mitradler
werden verwohnt und bewirtet.
Dies fangt schon beim ersten Zwi-
schenstopp mit erfrischendem
Mango-Lassi mit Crushed Eis ,Mar-
ke Schopohl”an.

In der Grillhutte angekommen,
sind schnell Gaskocher, Pfanne,
Topfe, Wasserkanister, Kaffeekan-
ne, Kuhlbox, diverses Kochgeschirr
sowie naturlich die Kochzutaten
und Lebensmittel wie eingelegtes
Obst, Gemuse, Kartoffeln oder Reis,
vorbereitete  Antipasti, Dessert-
zutaten und weitere Schmankerin
ausgepackt und bereit gelegt. Die
vielen verschiedenen Krauter und
exotischen Gewdurze komplettieren
die groflBe Ausstattung und sorgen
fur intensive, feine Diifte, die schon
nach kurzer Zeit durch die Luft
schweben. Uns lauft sprichwdrtlich
das Wasser im Munde zusammen.

Ausgestattet mit Kochschurze,
Handtuch, Kdppi und Kuchenmes-
ser wirbelt der Koch auf wenigen
Quadratmetern umher, bringt auf
zwei Campinggaskochern Topf und
Pfanne auf Temperatur, briht le-
ckeren, eigens kreierten Tee auf
und zaubert Stlck fur Stuck ein
wunderbares 5-Gange-Menu. Ein-
zelne helfende Hande durfen mit-

machen und Ge-
muse waschen,
schalen, schneiden
oder beispielsweise
auch  Lemongras
putzen, beim Beful-
len der Teller helfen
oder mit ahnlichen
kleinen Handrei-
chungen den Koch
unterstutzen.

Die Stimmung
ringsherum ist pri-
ma und in der War-
tezeit zwischen den
einzelnen Gangen
wird geplaudert,
gelacht,  probiert,
genascht oder fas-
ziniert dem Koch
zugeschaut. Essen
verbindet - das trifft
hier ganz beson-
ders zu.

Ein Fahrrad, ein Hdnger, Packtaschen und Kisten,

schon ist die rollende Ktiche komplett.

Nicht zu unter-
schatzen:
Die Vorarbeiten

Insider wissen, dass sich dieses
Kochvergnugen nicht einfach aus
dem Armel schitteln lasst und im
Vorfeld eine gute Logistik und in-
tensive Vorarbeit notig sind. So in-
vestiert der Koch jedes Mal einige
Urlaubstage, um die Einkaufe zu er-
ledigen, die Koch- und Kuchenu-
tensilien zusammenzutragen und
zu verpacken. Nur wer es einmal
mitgemacht hat, ahnt, wie viele
Stunden Vorbereitung erforderlich
sind.

Wir Teilnehmer/innen bekom-
men offiziell nichts von den Strapa-
zen im Vorfeld mit und erleben
einen gut gelaunten, begeisterten
Freizeitkoch, der uns mit Getran-
ken, leckeren Antipasti, Salat, Sup-
pe, Hauptgericht, fruchtigem Des-
sert und weiteren kleinen Kostlich-
keiten bei auBergewdhnlicher Um-
gebung und rustikalem Ambiente
verwohnt.

Herrlich satt, zufrieden und noch
ganz begeistert von der frohlichen
Runde und den geschmacklichen

Reizen bleibt uns irgendwann nur
noch das Aufraumen. Abfall und
MuUll werden auf jeden Fall mitge-
nommen und die Hutte selbstver-
standlich ordentlich hinterlassen -
genauso wie jeder einen Obolus
beisteuert, um die Unkosten des
Tourenleiters zu decken.

Der Dank aller Teilnehmerinnen
und Teilnehmer gilt dem radelnden
Koch Dieter und wir hoffen auf viele
weitere Fortsetzungen.

Wer nun Appetit bekommen hat,
selbst einmal mit dem ADFC auf
Tour zu gehen, der findet Informa-
tionen im Tourenprogramm ,Rad-
touren des ADFC Darmstadt-
Dieburg” oder auf der Homepage
unter https://www.adfc-
darmstadt.de/tour. Um mitzufah-
ren, muss man nicht zwingend Mit-
glied beim Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club sein. Jede Mitfahrerin
und jeder Mitfahrer ist herzlich
willkommen.

Bdrbel Kamisch
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Einladung zur Mitgliederversammlung des ADFC Darmstadt-Dieburge.V.

Am 5. Februar 2019 um 19:00 Uhr im Gemeindesaal der Paul Gerhardt-Gemeinde,
RabenaustraBe 43 (ggu. llligweg 40), Darmstadt

Folgende Tagesordnung wird vorgeschlagen:

-+ BegrifBBung

- Wahl der Versammlungsleitung, Bestimmung ProtokollfUhrer, Beschluss der Tagesordnung
+ Kassenbericht 2018 und Bericht der Kassenprtifer

- Bericht des Vorstandes und Entlastung fiir 2018

+ Haushaltsplan 2019 und Abstimmung dartber

+ Wahl des neuen Vorstands fur 2019

- Wahl der Delegierten zur Landesversammlung 2019

- Wahl der Kassenprufer fir 2019

- Beratung der Antrage

- Weitere Punkte/Berichte/Diskussionsthemen nach Vorschlag der Teilnehmer
Der Bericht des Vorstands und der Arbeitsgruppen werden so knapp wie maglich gehalten. Trotzdem kénnen
naturlich ggf. noch die anwesenden Leiter der Arbeitsgruppen zu den Aktivitdten befragt werden. Bei Bedarf
konnen wie immer Fragen oder Diskussionen zu einzelnen Punkten auf der Mitgliederversammlung erfolgen.
Jedes Mitglied kann Antrage an die Mitgliederversammlung stellen. Antrage missen spatestens zwei Wochen
vor der Versammlung (bis 22.1.2019) gestellt werden. Verspatet eingegangene Antrage bedurfen der Zulas-
sung durch die Mitgliederversammlung.
Geplantes Ende des offiziellen Teils der Versammlungist 21:00 Uhr. Fur Getranke wird gesorgt, was zum Knus-

pern konnt Ihr gerne mitbringen.

Euer Vorstand des ADFC Darmstadt-Dieburg

Die nachsten Termine fur die Fahrradcodierung

Unsere Fahrradcodierer machen
keine Winterpause, die Diebe ma-
chen es ja auch nicht. Nach dem
letzten Termin im Dezember die-
sen Jahres geht es nahtlos im Janu-
ar 2019 weiter. Generell wird im-
mer am dritten Dienstag im Monat
im Fahrradbuiro am Hauptbahnhof
codiert. Um Anmeldung wird gebe-
ten
(codierung@adfc-darmstadt.de)

F BIK
ufs Co

Aus Liebe zum Rad!

Bei der Codierung wird in den
Rahmen des Rades die Adresse des
EigentUmers in einer bundesweit
einheitlichen codierten Form dau-
erhaft eingeschlagen. Ein potentiel-
ler Dieb kann dies gut erkennen
und weil3, dass er schnell Probleme
bekommen koénnte. Ein dennoch
gestohlenes Rad kann anhand der
Codierung dem rechtmaRigen Ei-
gentUmer wieder zugefUhrt wer-
den.

18. Dezember 2018
15. Januar 2019

19. Februar 2019
19.Marz 2019

16. April 2019
21.Mai 2019
18.Juni 2019
16.Juli2019

20. August 2019
17.September 2019
15. Oktober 2019
19. November 2019
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Quo vadis ADFC?

ADFC Verbandssymposium und Bundeshauptversammlung in Darmstadt

Drei Tage lang stand Darmstadt
im Mittelpunkt der ADFC-Welt. Aus
dem gesamten Bundesgebiet wa-
ren Delegierte und ADFC-Engagier-
te angereist, um fachlichen Input zu
erhalten, miteinander zu diskutie-
ren und die Entwicklung des ADFC
voranzubringen.

Macht Lust auf mehr...
das Verbandssymposium

Leider lag wunser Redaktions-
schluss vor Abschluss der eigentli-
chen  Bundeshauptversammlung
(BHV). Deshalb berichten wir hier
nur Uber das Verbandssymposium
vom 9. November 2018, das am
Tag vor der BHV auch fur ADFC-Mit-
glieder offen war. Es ist eine Platt-
form fur all die Fragen, die den
ADFC derzeit besonders bewegen.
Im Gegensatz zur BHV geht es da-
bei weniger um Debatten zum
Haushalt oder zur Satzung, son-
dern vielmehr um den fachlichen
Input zu den derzeit im ADFC viru-
lenten Themen. Wer zum ersten
Mal teilnimmt, bekommt eine Idee
davon, wie komplex die Strukturen
eines wachsenden Lobbyvereins
sind und wie wichtig es ist, den
ADFC inhaltlich und in seiner Orga-
nisation weiterzuentwickeln.

60plus und mannlich

2019 wird der ADFC seinen 40.
Geburtstag feiern. Dies ist eine Er-
folgsgeschichte und als ADFC kdn-
nen wir zu Recht stolz darauf sein,
dass sich viele Aktive seit Jahrzehn-
ten engagieren. Allerdings ist in der
Folge das typische ADFC-Mitglied -
und damit auch der Besucher von
Symposium und BHV - oft Uber 60,
meist mannlich und gerne mit Inge-
nieursausbildung. Hier liegt eine
der grofen Herausforderungen fur
die nachsten Jahre. Wie kann es ge-
lingen, vor Ort ,frisches Blut” fur die
Vorstandsnachfolge zu gewinnen
und junge Menschen zu begeis-
tern? Der ADFC hat sich intensiv mit
diesen Fragen auseinandergesetzt.
Das, was dabei erarbeitet wurde, ist

ellprogramm Vorstan dsnachfolge

A

Auch vielleicht nicht so spannende Themen, wie z.B. die zukuinftige Aufstellung
des Bundesvorstands, wurden auf dem Symposium vorgestellt und intensiv

diskutiert.

Methoden- und Ideenpool fur die
lokale und regionale Vereinsarbeit.

Verkehrswende.
Fir eine lebenswerte Stadt!

Die Forderung des Radverkehrs
ist nur Mittel zum Zweck auf dem
Weg zu lebenswerten Stadten. Lud-
ger Koopmann, stellvertretender
Bundesvorsitzender, forderte in
seinem Vortrag die Verkehrswende
ein, aber nicht um des Fahrrads wil-
len. Es geht vielmehr um die Le-
bensqualitat in unseren Stadten.
Wenn wir hier ansetzen, dann ste-
hen nicht die wenigen ,starken und
furchtlosen Radler”, die sich nicht
vor dem taglichen Strallengetlim-
mel flrchten, im Mittelpunkt. Dann
muss der ADFC auf die 60% der Be-
volkerung fokussieren, die eigent-
lich gerne Rad fahren wurden,
wenn es denn nur sicher und kom-
fortabel ware.

Dass wir diese 60% der Unent-
schlossenen mit der vorhandenen
Infrastruktur niemals  erreichen
werden, wurde besonders deutlich

im Vortrag des Architekten und
Stadtplaners  Stefan Bendiks
(http://www.artgineering.eu/about
/stefan-bendiks/). Er prasentierte
vor allem Beispiele aus den Nie-
derlanden, die uns schlicht und
einfach neidisch machen. In der
anschlieBenden Diskussion - mit
Stefan Bendiks, Ludger Koopmann
(ADFC), David Grunewald (Radent-
scheid Darmstadt) und der Ver-
kehrsdezernentin Barbara Boczek
auf dem Podium - wurde offen-
sichtlich, wie weit Vision und Reali-
tat auseinanderklaffen.

Unser Fazit: Die Ideen sind da.
Die Frage ist, inwiefern es in
Darmstadt der politischen Ebene
gelingen wird, die Verkehrswende
voranzubringen, die Menschen
mitzunehmen und dabei auch Wi-
derstande  auszuhalten.  Dass
Darmstadt eine bunte und aktive
Fahrradszene hat und die Zivilge-
sellschaft oft weiter ist, als man
denkt, weckt Hoffnungen.

Helga Hofmann, Klaus Gérgen
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Smart Cycling auf Connected Bikes
Die Digitalisierung auf dem Rad

Die Begriffe Smart Cycling und
Connected Bikes geistern seit eini-
gen Jahren durch Presse und Fach-
diskussionen. Wir haben einen
Blick auf einige ausgewahlte Aspek-
te der Thematik geworfen.

Radsportler, aber auch Triathle-
ten sind seit vielen Jahren mit Trai-
ningscomputern unterwegs, die
zunehmend smarte Funktionen
ans Rad bringen. So werden Trai-
ningsfunktionen wie Trittfrequenz,
Herzfrequenz, Wattleistung und
andere Uberwacht, angezeigt und
aufgezeichnet. Fur den Radsport
wurden auch zuerst elektrische
Schaltungen entwickelt, die auf
Knopfdruck mit Stellmotoren prazi-
se den gewUnschten Gang einstel-
len.

Koppelt man die Fahrradcompu-
ter per Bluetooth mit einem Smart-
phone, hat man das Connected Bi-
ke. Man kann Anrufe mit vorberei-
teten SMS beantworten, sieht, wel-
che Bekannten gerade in der Nahe
unterwegs sind, oder kann sogar
Schaltfolgen seiner elektrischen
Schaltung individuell programmie-
ren.

Immer mehr smarte Funktionen
erschlieBen sich aber auch ohne
Computer nur durch Einsatz eines
Smartphones. Wir lassen mal da-
hingestellt, welche Risiken damit
verbunden sind, standig auf das
Smartphone am Lenker zu schau-
en. Das muss jeder fur sich selbst
abwagen. Wir betrachten einfach
einige Funktionen, die angeboten
werden.

Smarte Helme

Zunehmend werden Funktionen
in den Helm integriert, die dann per
Smartphone-App oder per Fernbe-

Die Fernbedie-
nung wird ein-
fach am den
Lenker befestigt.
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dienung genutzt werden kdénnen:

* Beleuchtung

* Blinker

* Bremslichter

* Kamera

* Lautsprecher

* Mikrofone

Nun kann man Uber Sinn und
Zweck von Lautsprechern zum Ab-
spielen von Musik geteilter Mei-
nung sein. Wenn einem aber der
Lautsprecher die Anweisungen der
Navigationsfunktion Ubermittelt, ist
dies schon eine gute Sache. Der
Preis fur die Technik ist erstaunli-
cher Weise gar nicht so furchterre-
gend. FUr 140€ kann man schon
einen Helm mit den oben aufge-
fuhrten Funktionen erwerben. Je
nach Hersteller und Funktionalitat
konnen allerdings auch 350 € fallig
werden.

Smarte Lampen

Fahrradlampen sind heute mit
leistungsfahigen LED ausgestattet.
Das erlaubt die Ausleuchtung mit
hoher Intensitat. Dass eine Lampe
unterschiedliche Helligkeitsstufen
anbietet, ist fast schon selbstver-
standlich. Daneben gibt es weitere
nutzliche Extras. Eine Einstellhilfe
zeigt z. B. im Display, wann die Lam-
pe so am Lenker befestigt ist, dass
sie niemanden blendet.

Weitere smarte Funktionen von
Fahrradlampen gibt es haufig in
Kombination mit einem geeigneten
Fahrradcomputer. Da finden sich
dann auch Leuchten, die abhangig
vom Umgebungslicht die Leucht-
starke verandern. Oder es wird der
Lichtkegel je nach Geschwindigkeit
angepasst.

Smarte Diebstahlsicherung

Es gibt inzwischen einige Schlds-
ser am Markt, die Uber Bluetooth
oder andere Funkstandards auf
Anforderung oder automatisch ge-
offnet werden, wenn man sich sei-
nem Rad nahert.

Andere Einbauten erlauben es,
die aktuelle Position des Rades per
GPS festzustellen. Das wird auch in
Verbindung mit Alarmanlagen an-

Der ,smarte” Helm hat eingebaute
Richtungsanzeiger, die mit einer
Fernbedienung oder einer
Smartphone App bedient werden.

geboten. Ist der Alarm aktiviert, er-
tont ein lautes Signal, sobald das
Rad von seinem Standort entfernt
wird.

Crash Warnung

Zusammen mit einem Smart-
phone bieten einige Radcomputer
die Moglichkeit, im Falle eines Stur-
zes automatisch eine Notfallnum-
mer anzurufen. Das kann durchaus
heikel sein, allerdings lassen einem
die Systeme eine Reaktionszeit von
z. B. 30 Sekunden, in denen man
nach einem vermeintlichen Crash
den Anruf unterdriicken kann.

Fazit

Es werden zunehmend Funktio-
nen angeboten, die zusammen mit
einem Smartphone oder auch au-
tonom Unterstutzung beim Radeln
bieten. Manches ist sicherlich nur
fUr ambitionierte Radfahrer von In-
teresse. Andere Funktionen wie die
smarte Diebstahlsicherung haben
das Potenzial, eine grolere Ziel-
gruppe anzusprechen. Letzten En-
des muss jeder fur sich selbst ent-
scheiden, ob er bereit ist, den Preis
fur die digitale Technik zu bezahlen
und wie er dazu steht. Egal, wie die
Entscheidung ausgeht:  Fahren
muss man nach wie vor selbst.
Klaus Gorgen

Foto: Cratoni



Fahr Rad!

Rezension einer Ausstellung im Deutschen Architekturmuseum

Vom 21. April bis zum 2. Septem-
ber 2018 veranstaltete das Deut-
sche Architekturmuseum in Frank-
furt am Main eine gelungene Aus-
stellung Uber den Radverkehr. Der
Name der Ausstellung "Fahr Rad!
Die Ruckeroberung der Stadt" und
das umfangreiche  Begleitpro-
gramm aus Fuhrungen, Vortragen,
Diskussionen,  Exkursionen und
Radtouren sowie Projekten fur
Schulklassen haben fur viel Auf-
merksamkeit in der Offentlichkeit
und der Politik gesorgt. Mit Recht.

Die Ausstellung war in einem ver-
haltnismalig kleinen Nebenraum
des Museums untergebracht. Den-
noch musste man fur die fachkun-
digen Flhrungen sonntagnachmit-
tags gut zwei Stunden mit span-
nenden Erlauterungen einplanen.

Der langsame Abschied von der
autogerechten Stadt

Letztes Jahr feierten wir 200 Jahre
Fahrrad und seinen Erfinder Karl
Drais. Mit der spateren Auswirkung
dieser Erfindung auf die moderne
urbane Entwicklung setzte sich die-
se Ausstellung mit gut ausgewahl-
ten Beispielen aus der ganzen Welt
auseinander.

Die autogerechte Stadt der 70er
Jahre war ein allgemeines Phano-
men in der westlichen Welt. Das
Fahrrad verschwand in dieser Zeit
nahezu komplett aus dem Stadt-
bild. In den 80er Jahren entdeckten
aber die Menschen die Stadtmitte
als Aufenthaltsort neu. FulRganger-
zonen wurden immer beliebter, die
Autos wurden zunehmend unter
die Erde gefuhrt. Ein paar Jahre
spater fingen die Menschen damit
an, Sport auf der Stral3e zu treiben -
auf Neudeutsch: Joggen. Parallel
dazu wuchs das Umweltbewusst-
sein und kam in der burgerlichen
Mitte an. Das Produkt Fahrrad er-
fuhr im Zuge dieser Entwicklungen
eine Wiedergeburt, die uns zu den
heutigen E-Lastenradern mit einem
Kaufpreis von 5000 Euro und mehr
fUhrte. Und zu dem heutigen Ver-
teilungskampf um den innerstadti-
schen Verkehrsraum zwischen Au-
tofahrern, Fuligangern und immer

Ein "gehobener" Kreisverkehr fur den Radverkehr: der Hovenring bei Eindhoven.

schnelleren und  zahlreicheren

Radfahrern.
Internationale Vorbilder

Die Ausstellung zeigte, wie unter-
schiedlich New York, Groningen,
Barcelona, das Ruhrgebiet, Oslo,
Portland, Karlsruhe und Kopenha-
gen mit der Schlichtung dieses Ver-
teilungskampfes umgegangen sind.
Fazit der Ausstellung: Nur dort, wo
der Verkehrsraum samt Parkplatz-
angebot fur Autos radikal und kon-
sequent reduziert wurde, konnen
Radfahrer und Fuliganger komfor-
tabel und getrennt voneinander
verkehren. Kopenhagen und Gro-
ningen sind in dieser Hinsicht sehr
erfolgreich gewesen, ohne dabei
innerstadtische  Lebenssubstanz
verloren zu haben - ganz im Gegen-
teil.

Die Ausstellung zeigte auch scho-
ne, durchdachte und damit sehr
gelungene  stadtebauliche und
landschaftliche Konzepte sowie
Bauwerke mit besonderer Archi-
tektur: darunter viele Brucken,
Fahrradparkhauser und Abstellan-
lagen, fahrradfreundliche Wohnge-
biete, Radverkehrsanlagen. Im
Buch zur Ausstellung kann man sie
alle noch einmal nachschlagen.

Hoffentlich haben viele Verkehrs-

planer und kommunale Verkehrs-
politiker diese Ausstellung besich-
tigt. Denn wir brauchen mehr denn
je viele Nachahmer in diesem Be-
reich. Nur durch konsequentes
Umsteuern lasst sich der Ver-
kehrskollaps, auf den unsere Stad-
te mit Ausrichtung auf den motori-
sierten Individualverkehr zusteu-
ern, verhindern.

Das Buch zur Ausstellung ist im
Birkhduser Verlag (Basel) erschie-
nen (ISBN: 978-3-0356-1659-0, 280
Seiten, 49,90 €).

Xavier Marc
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Wiedergeburt der Fahrradstation
am Darmstadter Hauptbahnhof?

Wir sind dafur!

Vor einem Jahr (KB-Ausgabe
2/2017, Seite 19) bangten wir um
die Zukunft der Fahrradstation am
Hauptbahnhof Darmstadt. Die re-
gionale Tagespresse berichtete
auch dartber ausfthrlich. Radfah-
rerinnen und Radfahrer beklagten
kontinuierlich die Situation. Wie
steht es heute?

Neue Verbesserungen.....

In letzter Zeit hat die DB Station &
Service AG die Initiative ergriffen.
Umfangreiche Reinigungs- und Re-
novierungsarbeiten sind durchge-
fUhrt worden. Im Zuge dessen sind
drei entsprechend dimensionierte
Stellplatze fUr Lastenrader und Ra-
der mit Anhdngern hergerichtet
worden. Diese sind mit einem im
Boden verankerten Haken zum An-
und Abschliellen des Fahrradrah-
mens ausgerustet.

Eine interessante Idee, denn die
Rahmengeometrie solcher Rader
kann sehr unterschiedlich sein und
passt selten mit den herkommli-
chen Abstellhaltern gut zusammen.

Aulerdem steht nun eine Mini-
werkstatt zur Selbstbedienung mit
Werkzeugen, Standpumpe und
Montagestander neben dem vom
ADFC betriebenen Schlauchauto-
maten.

Der ADFC begrul3t diese Entwick-
lung sehr.
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Dervom ADFC Darmstdt-Dieburg betriebene Schlauchautomat hat Gesellschaft
bekommen: Die neue Reparaturstation!

... aber weiterhin viele Falle von
Diebstahl und Vandalismus

Dennoch bleiben Diebstahl und
Vandalismus an den abgestellten
Fahrradern ein leidiges Thema. Der
ADFC hat im Gesprach mit der DB-
Tochter gefordert, dass die Fahr-
radstation am Hauptbahnhof so
bald wie moglich wieder zum siche-
ren Abstellplatz fur Pendlerrader
wird.

Die DB Station & Service AG hat
bei dem angewachsenen Fahrgast-
aufkommen keine kurzfristige Al-
ternative parat. Aber aus Sicht des
ADFC spricht nichts gegen die Ab-
trennung eines Teilbereichs fur das
gebUhrenpflichtige Abstellen von
Fahrradern in Verbindung mit einer
zuverlassigen Zugangskontrolle.

Denkmalschutz: untiberwindba-
re Hirde oder doch eine Chance?

Die Fahrradstation bietet Platz fur
etwa 300 Rader. Werktags ist sie
voll belegt-manchmal auch Uber-

Flir ein solches Gespann sind die drei
neu eingerichteten Sonderabstellpldt-
ze gerade lang genug. An dem im Bo-
den eingelassenen Anker kann man
den Rahmen mit einem guten Fahr-
radschloss sicher anschliefSen.

belegt, wahrend auf dem Bahn-
hofsvorplatz Hunderte Fahrrader
wild abgestellt werden. Das zeigt
eindeutig, dass die aktuelle Kapazi-
tat der Fahrradstation weit unter
dem realen Bedarf liegt, von der
stadtebaulichen Misere dieses Zu-
stands abgesehen.

Der einzig denkbare Ausweg wa-
re der Bau eines neuen Fahrrad-
parkhauses direkt am Hauptbahn-
hof. Gegen diesen Vorschlag wer-
den auch Bedenken des Denkmal-
schutzes vorgetragen, obwohl der
aktuell erbarmliche Zustand gar
nicht im Sinne des Denkmalschut-
zes sein kann.

GroBherzog Ernst-Ludwig, der
1912 den Hauptbahnhof in
Darmstadt erbauen lie3, war auf
seine Art ein verkehrspolitischer
Vordenker. Wir sind uns sicher,
hatte er heute noch zu entschei-
den, hatte er langst ein ausrei-
chend grolRes Fahrradparkhaus
gebaut. Und das nicht zuletzt, um
seine Residenzstadt von abstofl3en-
den Abgasen und einer krankma-
chenden Gesamtverkehrslage zu
befreien. Und was den Denkmal-
schutz angeht, hatte er gewiss auch
eine zeitgemalle und praktikable
Losung gefunden.

Xavier Marc

Foto: Xavier Marc



Mietrader boomen

Uber die Situation in Darmstadt

Deutschland  erlebt vielerorts
einen regelrechten Boom an Miet-
fahrradern. Mit einem Mietrad am
Stau vorbei fahren und ohne den
haufig Uberforderten offentlichen
Nahverkehr mobil sein zu kénnen,
das spricht insbesondere in den
Grolistadten viele an. In Frankfurt
zum Beispiel sollen sich bereits
weit Uber 6.000 Rader auf die Stadt
verteilen. Und tatsachlich hat man,
wenn man den Hauptbahnhof ver-
lasst, die Qual der Wahl. Auf dem
Vorplatz stehen die Rader von Call
a Bike, Nextbike, Byke und Limebi-
ke. In Wiesbaden sieht die Situation
ahnlich aus. Zu Call a Bike und
Nextbike kommen dort seit kurzem
noch die leuchtend orangefarbe-
nen Rader der Nahverkehrsgesell-
schaft ESWE dazu.

Und Darmstadt?

Interessanterweise ist der Wett-
bewerb in Darmstadt ausgeblie-
ben. ,Vielleicht sind wir zu klein”,
wird das Rathaus in der FAZ am
3.6.18 zitiert. Wer in Darmstadt ein
Rad leihen mochte, macht dies
meist mit Call a Bike als grolitem
Anbieter. Die Bahntochter halt an
inzwischen 41 Stationen Uber 430
Rader vor. Wer sich einmal Uber
www.callabike.de registriert hat,
kann die Rader einfach und schnell
ausleihen - Uber die App oder tele-
fonisch. Die Rickgabe ist genauso
unkompliziert. Man stellt das Rad
an einer der offiziellen Stationen
ab, verschlielt es und druckt den
Sperrknopf am  Fahrradschloss.
Fertig! Alternativen zur Ausleihe ei-
nes Rades in Darmstadt sind u. a.
die Nonprofit-Community BikeSurf
oder die Fahrradstation am Haupt-
bahnhof - aufgrund der Kundigung
der Raume allerdings nur bis Jah-
resende.

Wie fahrt sich ein Call a Bike-
Rad?

Im direkten Vergleich mit einigen
Konkurrenten kann man die silber-
farbenen Rader von Call a Bike bei-
nahe als Sprinter bezeichnen. Mit
sieben Gangen lassen sie sich
durchaus fur kleinere Touren Uber

Taxi oder Mietrad, das ist keine Frage.

die City hinaus nutzen. Damit un-
terwegs zu sein, macht Spal3, wenn
man von vorne herein akzeptiert,
wo die Grenzen liegen und es nicht
mit dem eigenen Lieblingsrad zu-
hause vergleicht.

Sind die Rader nicht standig ka-
putt?

Um diese Frage zu beantworten,
haben wir die Firma CITYBIKE be-
sucht, die die Rader in Darmstadt
wartet, und mit Peter Bulmahn, ei-
nem der Geschaftsfuhrer, gespro-
chen. Call a Bike hat vor vier Jahren
einen ersten Vertrag mit dem AStA
der TU Darmstadt geschlossen und
von Beginn an hat CITYBIKE die
Pflege Ubernommen. Aktuell wer-
den Uber die Meldeplattform der
Bahn pro Tag zwischen 20 und 50
Defekte an den Radern mit dem je-
weiligen Standort gemeldet. Die
Behebung der Schaden erfolgt zu
90% vor Ort. Nur in ca. 10 Prozent
der Falle mussen die Rader zu gro-
RBeren Reparaturen in die Werkstatt
gebracht werden. Die Leistungen
von CITYBIKE werden pauschal ab-
gegolten; die hochwertigen Ersatz-
teile werden von der Bahn bereit-
gestellt.

Zu den Aufgaben des Dienstleis-
ters gehort Ubrigens auch das Um-
verteilen der Bikes zwischen den
einzelnen Stationen. Und dabei fallt
auf, dass Studierende lieber von

der Lichtwiese zum Bahnhof als in
Gegenrichtung fahren - geht halt
bergab.

Und was ist mit dem Lasten-
transport?

Wer mehr als einen kleinen Ein-
kauf transportieren mochte, fur
den bieten sich die Heinerbikes an.
Zwischen Bessungen und Kranich-
stein stehen funf Lastenrader mit
Motorunterstitzung vom Typ Bak-
fiets Cargobike Cruiser Long bereit.
Eine Fahrt mit einem Heinerbike ist
eine hervorragende Gelegenheit,
sich dem Thema Lastenrad zu na-
hern und es einfach einmal auszu-
probieren. Mehr unter
http://www.heinerbike.de.

Fazit

Ein Mietrad ist ein flexibles und
preisgunstiges Angebot. Eine Fahrt
vom Hauptbahnhof zum Vivarium
kostet z. B. mit dem Bus 2,15 € und
dauert 15 Minuten. Die Strecke von
gut 4 km schafft man mit dem Rad
in 20 Minuten und zahlt dafur bei
Call a Bike im Basistarif 1€. Studie-
rende fahren sogar die erste Stun-
de kostenfrei (bereits pauschal mit
den Semesterbeitragen abgegol-
ten). Mietrader sind eine gute Sa-
che.

Helga Hofmann, Klaus Gorgen
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Long Vehicle

Mit Lastenrad und Anhanger in und um Darmstadt. Oder: Pass' ich da noch durch?

Die Frage nach dem Radwege-
ausbau fur Kinderanhanger und
Lastenrader stellt sich sicher nicht
nur uns: Gefuhlt ist in Darmstadt
mittlerweile zu Stol3zeiten jedes
zehnte Fahrrad ein Lastenrad oder
mit Anhanger unterwegs. Aber wie
andert sich die Radwegsituation,
wenn man breiter und langer ist?

Lastenrader und Kinderanhanger
sind mit 60-80cm ein wenig breiter
als ein normaler Stadtradlenker
(62 cm). Wenn Radwege und Rad-
streifen ausreichend Seitenabstan-
de zu parkenden Autos und Hin-
dernissen sowie die vorgeschriebe-
ne Mindestbreite von 150-200cm
einhalten, sind sie auch mit Lasten-
rad und Kinderanhanger gut zu be-
fahren. Leider werden diese Stan-
dards kaum erfullt.

Besonders bedngstigend ist die
Vorstellung, dass Kinder vorn im
Lastenrad von einer Autotlr ge-
troffen werden. Zu schmale Rad-
und Angebotsstreifen, die im Tur-
offnungsbereich an parkenden Au-
tos vorbei fuhren, sind besonders
gefahrlich. Man darf bei Angebots-
streifen wie z. B. in der Dieburger
Stralle wahlweise auf der Fahrbahn
fahren. Es gibt aber immer Auto-
fahrer, die ihre Unkenntnis der
Strallenverkehrsordnung verbote-
nerweise gerne durch Hupen oder
Schneiden des Radfahrers de-
monstrieren.

Verboten schmale, aber trotz-
dem benutzungspflichtig ausge-
wiesene Radwege gibt es in ganz
Darmstadt, z.B. immer noch Uber
weite Strecken entlang der Heidel-
berger Stral3e, entlang der Nieder-
Ramstadter Stralde, parallel zum
Burgersteig  auf  Rhon-  bzw.
Spessartring.  Hebungen  und
Sprungschanzen Uber Wurzelbal-
len mag niemand, sie machen aber
mit Kinderanhangern noch weniger
Spal.

Herausforderung Breite

Kinderanhanger sind fast immer
zweispurig, manche Lastenrader
auch. Ein einspuriges Rad mit den
Radern direkt unter dem Korper ist
schmal. Man kommt notfalls auch
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-

80 cm

einmal auf einem 40cm breiten
Streifen weiter, indem man halb
Uber der Fahrbahn bzw. Uber ei-
nem niedrigen Hindernis fahrt. Ein-
spurige  Lastenrader  kdnnen
gleichfalls halb Uber der Fahrbahn,
mit 25 cm Bodenfreiheit aber nur
Uber sehr niedrige Hindernisse
fahren. Zweispurige Fahrzeuge ha-
ben die Rader aulien, man braucht
also  immer 90cm Wegbreite.
Schmale Radwege mit hohem
Bordstein zur Fahrbahn oder nied-
rigen Baumumzaunungen (Spess-
artring) sind ein besonderes Pro-
blem: Parkt verbotenerweise ein
Auto auf einem solchen Weg ("Nur
schnell ausladen!"), kommt man
schon als normaler Radler kaum
vorbei. Mit Anhanger muss man
fast immer auf die Fahrbahn aus-
weichen.

Absolutes Negativbeispiel und
schwer zu umfahren: der Weg ent-
lang der B42 unter der Eisenbahn-
bricke Richtung Weiterstadt. Hier
teilen sich in beiden Richtungen
Radfahrer und FuBganger einen
Weg von weniger als 1,5m Breite.
Fulganger zu Uberholen st
schwierig, Geisterfahrer zwingen
Radfahrer mit Kinderanhanger re-
gelmallig zum Schieben. Rechts ei-
ne Mauer, links ein hoher Bordstein
und der flieRende Verkehr, der hier
vierspurig auf Platz fur drei Spuren

68 cm

Gespannbreiten, gar nicht so unterschiedlich.

62 cm

gefuhrt wird und kaum Abstand
halt. Mehr Abstand - aber auch
mehr Hass - bekommt, wer hier
nicht auf dem Gehweg, sondern auf
der Fahrbahn fahrt, wie es erlaubt
ist.

Herausforderung Lange

Ein normales Fahrrad passt gera-
de so auf die schmaleren der
Darmstadter  Stralleninseln. Ein
Lastenrad steht etwas Uber, mit ei-
nem Anhanger steht man auf der
Fahrspur, wahrend man auf grin
wartet. Grinphasen, die das Que-
ren der Kreuzung in einem Zug er-
lauben, konnten Abhilfe schaffen.

Auch wenn es bereits positive
Anderungen gibt, wie z. B. die Auf-
hebung des verpflichtenden Rad-
wegs an der Dieburger Stralse zwi-
schen Spessartring und Putzer-
stralle und an der Putzerstralle
selbst, gibt es in Darmstadt drin-
genden  Anderungsbedarf.  Als
Ubergangslésung  wiinschen  wir
uns, dass weitere Strecken, bei de-
nen der Vollausbau auf sich warten
lasst, aus der Benutzungspflicht
entlassen werden, die Fahrbahnen
mit  Radpiktogrammen  gekenn-
zeichnet werden und wir dort fah-
ren konnen.

Anna Hesse, Paul Gérgen

Foto: Paul Gérgen
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So kénnte der Cityring nach einer Umgestaltung aussehen.

Der Darmstddter Cityring hat in
seinem Verlauf vom Karolinenplatz
bis zur Grafenstral3e drei Fahrstrei-
fen fur Kraftfahrzeuge. Der schma-
le Seitenstreifen ist nicht dafur ge-
eignet, dass Radfahrende jeden Al-
ters dort gerne unterwegs sind.

Gerade der  vorbeifahrende
Schwerverkehr hinterlasst haufig
ein mulmiges Gefuhl in der Magen-
grube.

Seit einiger Zeit ist wegen der Sa-

nierung des Friedensplatzes eine
Spur gesperrt und der Kraftverkehr
fliel3t dennoch. Die StralRe ist in ih-
rer eigentlichen Form schlicht
Uberdimensioniert fur den Kraft-
verkehr und unterdimensioniert fur
den Radverkehr. Die Verhdltnisse
stimmen nicht. Drei Fahrstreifen
steht eine halbgare Losung fur den
Radverkehr gegenuber.

Wir fordern deshalb Ring frei und
zeigen in einem visionaren Bild, wie

Termine des VCD Kreisverband Darmstadt-Dieburge.V.
Wir haben ein monatliches Treffen fur alle Interessierten und Mitglieder des Kreisverbandes. Es findet jeweils
am 1. Dienstag eines Monat um 19:30 Uhr statt. Treffpunkt ist der Coworking-Space CoWo21 in der
Holzhofallee 21, 64295 Darmstadt. Auf den Treffen besprechen wir aktuelle verkehrspolitische Themen und
planen gemeinsame Aktionen und Stellungnahmen des VCD gegenuber Politik, Gesellschaft, Wirtschaft und
Verwaltung. Falls du Themenvorschlage hast, schreib uns die gerne an vorstand@vcd-darmstadt.org

Die nachsten Termine sind:

- Dienstag, 6. November 2018 um 19:30 Uhr
- Dienstag, 4. Dezember 2018 um 19:30 Uhr
+ Dienstag, 5. Februar 2019 um 19:30 Uhr
- Dienstag, 5. Marz 2019 um 19:30 Uhr
+ Dienstag, 2. April 2019 um 19:30 Uhr
+ Dienstag, 7. Mai 2019 um 19:30 Uhr

el

F'oi:omor]_tage-: Fk;j’.iah Albert

der Cityring nach Ende der Bau-
phase aussehen konnte. Der fur
den  Kraftverkehr  Uberflissige
Raum wird fur den Radverkehr um-
gewidmet und es entsteht ein be-
grinter  Sicherheitstrennstreifen.
Radfahrende konnen entspannt
nebeneinander  fahren oder
schnelle die langsameren Uberho-
len.

David Griinewald
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Aktion gegen Falschparker auf dem Blrgersteig

Bundesweite Aktionswoche

Bereits Ende Mai hat sich der
VCD an der bundesweiten Kampa-
gne gegen Falschparker auf dem
Burgersteig beteiligt.

Die Lage in Darmstadt

In Darmstadt wird in nahezu je-
der StralBe illegal auf dem Gehweg
geparkt. Und obwohl in vielen Stra-
Ben ein korrektes Parken auf der
Fahrbahn mdoglich ist, werden den-
noch die meisten Autos mit min-
destens zwei Radern auf dem Bur-
gersteig geparkt. Dies hat sich Uber
Jahre so eingeburgert. Spricht man
die Ordnungshiter darauf an,
warum z. B. die Falschparker nicht
ein Verwarngeld erhalten, wird ar-
gumentiert, ein Meter Restbreite
sei ausreichend und mit dem Ord-
nungsdezernat abgesprochen.
Dies ist nicht korrekt. Auf einem
Gehweg muss der ungehinderte
Begegnungsverkehr von zwei Roll-
stuhlfahrenden moglich sein. Da
ein Rollstuhl ca. 90cm breit ist, er-
gibt sich so eine Mindestbreite von
2,50 Metern. Falls die Restfahr-
bahnbreite 3,05 Meter unterschrei-
tet, darf dort nicht geparkt werden,
um Rettungsdienste nicht zu blo-
ckieren.

Ergo weichen die meisten Auto-
fahrenden auf den Burgersteig aus
- und damit auf den Weg, der den
Schwacheren im Verkehr vorbehal-
ten ist: den Fuligangern, den Kin-
derwagen schiebenden Eltern, den
Schulern, den  Mobilitatseinge-
schrankten im Rollstuhl oder mit
Rollator.

Wird der Blrgersteig so eng zu-
geparkt, ist dies nicht nur stérend
fur den Fullverkehr, sondern oft
genug auch gefahrlich, wenn man
auf die Fahrbahn ausweichen
muss, weil nicht gentgend Platz
z.B. fur den Kinderwagen vorhan-
den ist. Besonders gefahrlich wird
es an zugeparkten Kreuzungen.
Hier konnen Grundschuler die Si-
tuation nicht mehr richtig Uberbli-
cken. Sie werden von fahrenden
Autofahrern Ubersehen und bege-
ben sich beim Uberqueren der
Stralle in Gefahr. Sind Wege unat-
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Fiir die Lenker dieser PKW ist ihr "Parkplatz" wichtiger als Fufsgdnger,
Kinderwagen und Rollatornutzer. Das ist kein Kavaliersdelikt!

Die HeidenreichstrafSe, in der das Bild aufgenommen wurde, ist ein Schulweg
zum Trainingsbad am Woog.

traktiv, werden sie nicht genutzt.
Auch werden vermehrt Burgerstei-
gabsenkungen, extra fur mobili-
tatseingeschrankte Personen ge-
baut, zugeparkt.

Ist es fUr Autofahrende vollig
selbstverstandlich z. B. neben dem
Partner zu sitzen, sich miteinander
zu unterhalten, so ist das fur zu
Ful? Gehende in Darmstadt schlicht
an vielen Stellen nicht moglich. Im-
mer muss einer hinter dem ande-
ren herlaufen. Tasche tragen?
Kaum moglich, ohne an parkenden
Autos lang zu schrammen. Kinder
bis neun Jahre mussen auf dem
Gehweg radeln. Wie soll das bei ei-
ne Restbreite von einem Meter
moglich sein? Eltern durfen diese
auf dem Burgersteig sogar per Rad
begleiten.

Die Aktion des VCD

Daher hat der VCD-Darmstadt-
Dieburg sich an der bundesweiten
Aktionswoche beteiligt und mit hof-
lich formulierten Flyern versucht,
bei den Falschparkern fur Ruck-
sichtnahme und Einsicht zu wer-
ben.

Verteilt wurden diese an Straf3en,
die breit genug waren, um korrekt

auf der Stralle zu parken, ebenso
wie an zugeparkten Sperrflachen
und Kreuzungen. Bei friheren Ak-
tionen konnten so bei wenigsten
einem Teil der Parker Einsicht und
Veranderung erreicht werden.
Stellt sich namlich der Uberwie-
gende Teil der Autofahrer nicht
mehr auf den Burgersteig, richten
sich  nachkommende Autofahrer
danach. Daher ist es nicht nach-
vollzienbar, warum die Stadt die
durch Falschparker entstehenden
Einschrankungen und Gefahrdung
gerade kleiner Kinder hinnimmt.
Parkende Fahrzeuge durfen doch
nicht wichtiger als Menschen sein.
Haufig werden Garagen und Hofe
mit allerlei Gerumpel zugestellt,
anstatt dort das Auto zu parken.
Lieber wird dann das Auto auf dem
Burgersteig abgestellt. Und ja, es ist
unbequem, vielleicht sein Auto 100
Meter weiter weg zu parken. Aber
gibt mir das als Autofahrer das
Recht, einem Kind einen Weg zuzu-
parken? Die Fahrbahn ist fur Autos
und Radler - der Blrgersteig den
unmotorisierten Menschen vorbe-
halten.
Sabine Crook

Foto: Sabine Crook



Park(ing) Day 2018

Beitrage des VC D Q

Oder: Die Stral3e sollte nicht nur den Autos gehoren

Am Freitag, 21. September 2018,
fand der Park(ing) Day in der Darm-
stadter GrafenstralBe statt. Der
Park(ing) Day ist ein seit 2005 inter-
national jahrlich begangener Akti-
onstag zur Re-Urbanisierung von
Innenstadten. In der Regel am drit-
ten Freitag des Septembers wer-
den Parkplatze im offentlichen
Stralenraum modellhaft kurzfristig
umgewidmet und einer anderen
Nutzung wie der als grine Oase
bzw. Pflanzinsel, als Spiel- und Sitz-
flache, Fahrradabstellflache usw.
zugefuhrt.

Angebote fur klein und grof3

In Darmstadt beteiligten sich VCD
Darmstadt-Dieburg, ADFC Darm-
stadt-Dieburg,  Hochschulgruppe
Nachhaltigkeit, ein Projekt der
Hochschule Darmstadt und Einzel-
personen an der Aktion. Gemein-
sam boten sie mehrere Attraktio-
nen fur Kinder und Erwachsene an,
um zu zeigen, dass Stralse ein Ort
sein kann, an dem man sich gerne
aufhalt, spielt und miteinander
spricht.

Fur Kinder wurde ein Bobby-Car-
Parcours auf einem roten Teppich
aufgebaut und eine Flache fUr das
Malen mit StralRenkreide reserviert.
Es sollte deutlich gemacht werden,
dass das unbeschwerte Kinderspiel
aus vielen Stralen verschwunden
ist, weil die Fahrbahn von schnel-
lem Kraftverkehr dominiert wird
und im Seitenraum viel zu haufig
auch auf dem Gehweg geparkt
wird. Der Trend zu grél3eren Fahr-
zeugen (SUV) verscharft das Pro-
blem weiter, weil nicht nur weniger
Raum zu Verfugung steht, sondern
Kinder auch viel schlechter zwi-
schen den parkenden Autos gese-
hen werden.

Fur groBere Kinder und Erwach-
sene wurde ein Tischkicker aufge-
stellt. Denn auch hier zeigt sich,
dass Strallen weit hinter ihren
Moglichkeiten bleiben, wenn es um
die sozialen Funktionen wie Aufent-
halt und Gesprdch geht. Flachen,
die nicht fUr das Abstellen von
Fahrzeugen dienen, unterliegen

Kreisverband
Darmstadt-Dieburg e.V.

Heifser Slalom mit Rutschautos auf dem roten Teppich.

haufig dem Prozess der Kommer-
zialisierung, wie sich beispielsweise
an grollen Werbetafeln oder Sitz-
gelegenheiten zeigt, die nur ge-
nutzt werden durfen, wenn zu-
gleich etwas gekauft wird. An ande-
ren Stellen stehen zwar offentliche
Banke, diese sind aber selten so zu-
einander ausgerichtet, dass ein an-
genehmes Gesprachsklima ent-
steht. Mulleimer und Motorenlarm
machen sie haufig wenig attraktiv.

Die Reaktionen

Kostenlose Sitzmoglichkeiten
stehen scheinbar in einem Span-
nungsfeld zur Aulengastronomie.
Zwar wurden die begrinten und
mit dezenten Holzzaunen zur Fahr-
bahn abgegrenzten Flachen von
den allermeisten Passantinnen und
Passanten sehr positiv bewertet.
Ein einzelner Hausbesitzer fuhlte
sich vom Park(ing) Day allerdings
stark provoziert. Die Aktion fuhre
zu Umsatzeinbul3en und seine Mie-
ter seien darUber verdrgert. Eine
kurze Frage beim Burgerladen ,Da-
vid & Goliath" zeigte jedoch, dass
dort diese kritische Haltung nicht
geteilt wird.

Raum fiir Information und Ge-
sprach

Am Stand des ADFC konnte man
Bogen fur den gerade laufenden
Fahrradklimatest ausflllen, das
radpolitische  Gesprach suchen
oder den Service einer Reparatur-
station mit grolRem Montagestan-
der und Werkzeugkiste nutzen.

AulBerdem war die Hochschule
Darmstadt mit dem Projekt ,Zu-
kunftsorientierte Stadtentwicklung
am Beispiel Mollerstadt” vertreten.
Man konnte sich Uber verschiede-
ne Fordermoglichkeiten fur die Be-
grinung von Fassaden, Hofen und
Dachern in der von Hitzeinseln ge-
plagten Nachkriegssiedlung infor-
mieren. Das Projekt betrieb Uber
den Park(ing) Day hinaus bis zum
23. September eine Ausstellung in
einem Ladenlokal in der Grafen-
stral3e 22.

Die GrafenstraBe selbst soll
schon seit mehreren Jahren umge-
staltet werden, um die Aufenthalts-
qualitat und die Verkehrssicherheit,
insbesondere fur Radfahrende und
Zu-Full-Gehende zu verbessern.
Die Stadtverordnetenversammlung
fasste dazu nach mehrjahriger Pla-
nungsphase 2015 einen Beschluss.
Ein Bautermin ist bislang nicht be-
kannt.

David Griinewald
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Warum zu Fuld oder per Rad in die Schule/Kita?
Uber das Problem ,Elterntaxi”

Jedes funfte Kind wird mit dem
Auto in die Schule oder den Kinder-
garten gebracht - und dies, obwoh!
der Weg unter drei km lang ist.
Warum ist das so? War das schon
immer so? Die Alteren von uns er-
innern sich bestimmt noch an die
Zeiten, als jede Familie maximal ein
Auto hatte. Damit fuhr der Vater
morgens zur Arbeit und kam am
Abend damit heim. Sonntags gab's
einen Ausflug mit der kompletten
Familie ins Umland. Und naturlich
fuhr man damit auch in den Urlaub,
ein- oder zweimal im Jahr. So war
das damals.

Nach und nach machten auch die
Mutter den Fuhrerschein und hat-
ten ein eigenes kleines Auto. Damit
wurden die Einkaufe erledigt und
andere Fahrten. Doch niemals kam
meine Mutter auf die Idee, meinen
Bruder oder mich damit in die
Schule zu fahren. In die Grund-
schule brachte mich mein alterer
Bruder, er radelte - ich joggte ne-
ben dran die drei km. Ab Ostern lief
ich dann mit meinen gleichaltrigen
Freunden in die Schule.

Die Zeiten haben sich gedndert -
leider

Was ist in der Zwischenzeit pas-
siert? Warum haben wir immer
mehr Angst, unsere Kinder alleine
in die Schule gehen zu lassen?
Oder sie wenigstens zu Fuls oder
aufdem Rad dahin zu bringen?

Fragt man Eltern, warum sie ihr
Kind mit dem Auto fahren, kommen
so Stichworte wie ,praktisch, Wet-
ter, bequem” und ,zu gefahrlich”.
Warum zu gefahrlich?

Eltern bringen ihre Kinder mit
dem Auto in die Schule, weil sie es
zu gefahrlich finden, dass ihre Kin-
der in die Schule laufen. Sie sind
der Meinung, sie werden durch El-
tern, die ihre Kinder mit dem Auto
bringen, gefahrdet.

So etwas nennt man ein Parado-
xon. Dabei zeigt die Statistik, dass
mehr Kinder im Auto als zu Ful’ ver-
unglicken. Schulen bilden mor-
gens kurz vor 8 Uhr und gegen Mit-
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Foto: Katja Taubert (VCD)

Diese beiden werden nicht mit dem Elterntaxi kutschiert, sehr wohl aber von
solchen geféhrdet!

tag einen Verkehrshotspot. Da wer-
den Kinder schnell auf den Burger-
steig aus dem Auto herausgelassen
und mittags bei laufendem Motor
wieder eingesammelt. Alles unter
Zeitdruck. Nun kann man der guten
alten Zeit hinterher trauern oder
versuchen, das Beste aus der ver-
anderten Situation zu machen.

Elterntaxis sind eine Gefahr

Elterntaxis gefahrden auch Kin-
der, die zu Ful? zur Schule oder Kita
gehen. Diese Kinder lernen, sich si-
cher im Verkehr zu bewegen. Eltern
starken das Selbstbewusstsein ih-
rer Kinder, wenn sie diese eigen-
standig und mit anderen Kindern
zur Schule laufen oder mit dem
Roller oder Rad fahren lassen. Kin-
der, die alleine oder mit Freunden
zur Schule gehen, lernen, auf sich
und auf andere aufzupassen. Zu
Full zur Schule gehen ist gut fur die
Entwicklung von Kindern. Die Kin-
der sind wacher und aufnahmefa-
higer, wenn sie morgens selbst-
standigin die Kita/Schule laufen.

In Deutschland sind bereits 8,7 %
der Kinder und Jugendlichen im Al-
ter von 3 bis 17 Jahren Ubergewich-
tig. 6,3 % sind adipos, also durch ihr
Ubergewicht gesundheitlich  ge-

fahrdet. Was fUr eine Generation
Erwachsener kommt somit auf uns
und unser Gesundheitssystem zu?
Wie dem entgegen arbeiten? Spre-
chen Sie dieses Thema in den
Schulen und Kitas an. Nehmen Sie
teil an Aktionen wie z. B. ,Elterntaxi
stehenlassen!”.

Vom 17. Bis 28. September legten
im Rahmen dieser Aktion zehntau-
sende Kinder in Deutschland ihren
Schul- und Kita-Weg zu FuB3, mit
Roller und Fahrrad zurick. Eine ge-
meinsame Aktion von VCD und
Kinderhilfswerk.

Die Kleinen begleitet, die Grolie-
ren alleine. GenielRen Sie die zu-
satzliche Zeit mit lhren Kindern.
Trauen Sie es Ihrem Kind zu, seinen
eigenen Weg zu Ful’ zu gehen, das
Wetter zu fuhlen und gemeinsam
mit Freunden zu laufen. Ihr Kind
kann das!

Sabine Crook
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Lichtwiesenbahn nimmt letzte Hiirde

Mit knapper Mehrheit hat die
Stadtverordnetenversammiung in
Darmstadt am 27. September den
Weg fur die Strallenbahnanbin-
dung der Lichtwiese frei gemacht.
Der VCD begri3t die Entscheidung.

Zwar ist die jetzt gefundene Lo-
sung aus Sicht des VCD nicht opti-
mal. Die wulnschenswerte Anbin-
dung des Woogsviertels und die
Verknupfung mit der Odenwald-
bahn werden jedoch durch die OP-
NV-feindlichen Kriterien und Be-
rechnungsvorgaben der standardi-
sierten Bewertung verhindert. Die-
se wiederum ist jedoch Grundlage
fur die volkswirtschaftliche Nutze-
nermittlung  (Nutzen-Kosten-Fak-
tor) und nur mit einem positiven
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (= 1) wird
die MaBBnahme von Bund oder
Land gefordert. Bei einem aktuell
noch verbleibenden Nutzen-Kos-
ten-Faktor von nur knapp Uber eins
ist offensichtlich unrealistisch, dass
sich andere Varianten rechnen, die
hohere Kosten verursachen als die

DIE FAHRRAD-DERMD
FUR DME GANTE FAMILIE

Sonntag, 16. Dezember 2018
Sonntag, 13.Januar 2019
Sonntag, 10. Februar 2019
Sonntag, 10. Marz 2019
Sonntag, 14. April 2019
Sonntag, 11.Mai 2019

Sowdirde die Strafsenbahn auf der Zufahrt zur Lichtwiese aussehen.

aktuelle Losung.

Eine bessere Anbindung der
Lichtwiese ist aus Sicht des VCD seit
Jahren zwingend und mit weiteren
Bussen nicht mehr zu erreichen.
Die nun beschlossene Variante der
StraBenbahnanbindung ist auch

Kidical Mass

aufgrund des durch rechtskraftigen
Planfeststellungsbeschluss  vorlie-
genden Baurechts die aktuell einzi-
ge auf absehbare Zeit realistische
und finanzierbare Moglichkeit, die-
se Verbesserung herbeizufuhren.
Felix Weidner

Die Fahrrad-Demo fir die ganze Familie
Treffpunktistimmer der Karolinenplatz in Darmstadt.

Um 15:30 Uhr geht es dann los.

Ausgehend vom  Karolinenplatz
fahren wir in gemachlichem Tempo
eine Strecke von ca. 5 Kilometern
quer durch Darmstadts Innenstadt.
Kinder sind herzlich eingeladen, ih-
re Eltern und Groldeltern mitzu-

bringen. Am Ende lassen wir den
Tag am Aktivspielplatz im Herrn-
garten ausklingen.

Weitere Infos:
https://radentscheid-
darmstadt.de/kidical-mass/
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Wenn man auch bei seinen
finanziellen Aktivitdten auf
die richtige Bewegung setzt.
lhre Sparkasse unterstiitzt
Sie bei allen Themen rund
ums Geld. Damit kommen
Sie sicher an lhr Ziel.

Wenn's um Geld geht
®

5 Sparkasse
sparkasse-darmstadt.de Darmstadt





