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Editorial

Liebe Leser!

Vor 200 Jahren begann in Mann-
heim die Geschichte des Fahrrades
mit der Laufmaschine von Drais.
Fur seine Erfindung fehlten geeig-
nete Wege, und das Radfahren auf
Gehwegen fuhrte schon 1817 zu
Konflikten und zum Befahrungs-
verbot. Eine langst vergangene Ge-
schichte?

Heute geht es Radfahrern viel
besser: Auf glatt asphaltierten Stra-
Ben kommen sie flott voran. Zwi-
schen FahrradstraBen, Radschnell-
wegen und dem Mobilitdtskonzept
2030 wird alles Mogliche zum Woh-
le der Radler geplant. Eine der we-
nigen  Radstationen  auBerhalb
Nordrhein-Westfalens steht am
Darmstadter Hauptbahnhof zur
Verflgung. Die vielen schénen Rad-
wege in Stadt und Land sind ausge-
zeichnet beschildert, die Radmit-
nahme in Zug und Bus ist im RMV
problemlos mdéglich, um nur Eini-
ges zu erwahnen. Tarek Al-Wazir
stellte im letzten Jahr fest: ,Die Ver-
kehrswende [..] sie findet gerade
statt.” Und tatsachlich: Wie jeder
von uns beobachten kann, nimmt
der Radverkehr kraftig zu.

Das Problem von vor 200 Jahren
besteht jedoch nach wie vor. Die
Darmstadter Wilhelminenstral3e ist
ein Beispiel fur ein Befahrungsver-
bot, ausgerechnet am Ende einer
FahrradstraBe (und wie es um das
andere Ende steht, kénnen Sie in
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dieser Ausgabe nachlesen). Und
will man die Wilhelminenstralle
vermeiden, ja wie, bitteschon,
kommt man dann von der Kuppel-
kirche zum Kantplatz? Es gibt viele
Plane, aber weit weniger funktio-
nierende Losungen. Auch auf vie-
len grolBeren Strallen gibt es ein
Befahrungsverbot: Radfahrer mus-
sen Radwege benutzen, egal in wel-
chen Zustand sie sich befinden,
und egal ob sie den noétigen Ab-
stand zu parkenden Autos einhal-
ten oder nicht.

Dabei ist der fur einen stressfrei-
en Radverkehr nétige Platz in unse-
ren Stadten vorhanden. Allein: er
wird zugeparkt. Selbst auf einer
Fahrradstral3e wie der Darmstadter
Wilhelminenstralle wird den beid-
seitig parkenden Autos mehr Platz
eingerdumt, als den Radlern. Be-
gegnungen von Autos und Radfah-
rern erfordern hier gegenseitige
Rucksichtnahme.

Wem kommt aber das Parken in
langen Reihen am StralBenrand zu
Gute? Hort man denen zu, die sich
laut vernehmlich melden (das Bei-
spiel der B3 in Zwingenberg finden
Sie in dieser Ausgabe), dann waren
wir Alle das. Ich behaupte: Die
Mehrheit sind die Menschen, die
entweder gar kein Auto besitzen
oder fUr ihr Auto einen eigenen
Parkplatz gebaut oder angemietet
haben.

Deshalb muss man sich fragen,
ob es gerecht ist, dass die offentli-

che Hand Parkplatze kostenfrei zur
Verfugung stellt, aber gleichzeitig

die Grundsteuer erhoht. Denn
Grundsteuer zahlen wir alle - Mie-
ter und EigentUmer. Vielleicht glau-
ben Sie, das mag stimmen, aber es
wird sich nicht andern? Nun, vor
zehn Jahren war man sich einig,
dass Gaststatten ohne die Mog-
lichkeit des Rauchens nicht Uberle-
ben kénnten.

Auf diesem oder einem anderen
Weg: Soll die Verkehrswende statt-
finden, mussen wir fur neue Ge-
danken offen sein. Uberlegen wir,
wie wir den vorhandenen Raum
gerecht verteilen und geeignete
Wege fur alle Verkehrsteilnehmer
schaffen.

Viel Freude beim Radeln in der
schonen Jahreszeit winscht Ihnen
Annelie von Arnim

Editorial Ausbau des Fernradwegs R9 14
Radwege und mehr! Fahrradfreundliches Viernheim als Ziel 14
Frischzellenkur Das Ende der Fahrradstral3e? 15
Ein Jahr Facebook Darmstadt-Dieburge. V. Nachlassigkeit ist gefahrlich 16

HeilRe Diskussionen auf der Versammlung Kampagne , Miteinanderzone”

CLVWoONNOOR~WN

ADFC Hessen kurzt Einnahmen der Gliederungen in der Darmstadter FuBgangerzone 17
Gefragt und zugehort Pfungstadt: Benutzungspflicht

Endlich! Der Betonklotz ist weg in der MainstraBe aufgehoben 18
ADFC Infostand bei ,,Darmstadt Mobil” 1 Fahrradtag rund ums Naturfreundehaus 19
B3 in Zwingenberg verbindet Karl Drais: 2 Rader - vor 200 Jahren 20
alle Verkehrsteilnehmer 1" Urlaub zu Hause 21
Kooperation oder Konfrontation? 12 Moment mal 22
Radverkehrskonzept fur Frankfurter Stral3e 13 Zweiter Band von

Alsbach-Hahnlein: Thomas Dexheimer, ~Rauf aufs Rad"” erschienen 22
ehrenamtlicher Radverkehrsbeauftragter 13 Leserbrief- Fantasie durch Verordnung ersetzt! 23
Endlich - Kooperation fuhrt zum lange geforderten Impressum 23

2 - Kettenblatt 1/2017



Radwege und mehr!

Mobilitatskompetenz bei Hessen Mobil
Der ADFCim Gesprach mit Andreas Moritz

Hessen Mobil - diese Bezeich-
nung haben die meisten von uns
schon einmal irgendwo gehort
oder gelesen. Also: als obere Lan-
desbehorde gestaltet und betreut
Hessen Mobil mit insgesamt rund
3500 Mitarbeitern das Ubergeord-
nete Strallennetz in Hessen. Das
umfasst 17.000 km Autobahnen,
Bundes- und Landesstraen. Dazu
kommen noch die Kreisstral3en, die
im Auftrag der Landkreise betreut
werden. Das Ganze wird zentral
von Wiesbaden aus gesteuert und
regional durch sechs Bevollmach-
tigte als erste Ansprechpartner un-
tersttzt.

Regionaler Bevollmachtigter in
und fur Stdhessen ist Andreas Mo-
ritz. Mit ihm sprachen der Vorsit-
zende des ADFC Kreis Bergstralie,
Matthias Gehrmann, und Xavier
Marc,  Vorsitzender des ADFC
Darmstadt-Dieburg, um zu erfah-
ren, wie weit die Belange der Rad-
fahrer bei den Planungen bertck-
sichtigt werden und wie der ADFC
in diesem Sinne mitwirken kann.

ADFC: Herr Moritz, nachdem wir et-
was Uber Struktur und Aufgaben
von Hessen Mobil erfahren haben,
kénnen Sie uns etwas zu ihrem Auf-
gabengebiet sagen?

Andreas Moritz: Gern. Als Regio-
nalbevollmachtigter fur Stidhessen
(4 SUd-Kreise) bin ich erster An-
sprechpartner fur die Politik, fur
Landrate, Burgermeister und Ab-
geordnete aber auch fur Behdrden,
Institutionen und Verbande in der
gesamten Region. Ich bin Mittler
zwischen den verschiedenen Spar-
ten im Hause, und den dazugehori-
gen Standorten Heppenheim und
Darmstadt. Dabei sind wir als Stra-
Benbaubehorde (Baulasttrager) fur
die Fahrbahnen zustandig, dazu
gehoren natdrlich auch die Radwe-
ge an den klassifizierten Stral3en.
Wir arbeiten eng mit den Stralen-
verkehrsbehorden und mit den
Planern der Stadte und Kreise zu-
sammen.

(Anm. der Redaktion: Es gibt daneben
eine Reihe von Ausnahmen und Be-
sonderheiten beztiglich der Zustén-

Herr Moritz erldutert den Verlauf des Fernradweges R9.

digkeiten, die wir aber im Interesse der
Lesbarkeit und Verstdndlichkeit hier
nichtim Einzelnen aufftihren. Sie
wurden aber von Herrn Moritz be-
schrieben und mit den Herren
Gehrmann und Marc eingehend be-
sprochen.)

ADFC: Das Bundesland Hessen zéhlt
leider, was die Radwege an Bundes-
und LandstrafSen betrifft, zu den
Schlusslichtern. Besteht der Ehrgeiz
hier aufzuholen und was ist dafir
geplant?

Moritz: Sie wissen ja vielleicht, dass
unser Minister Tarek Al Wazir eine
Sanierungsoffensive bis zum Jahre
2022 aufgelegt hat, in der auch die
Sanierung bestehender und die
Schaffung neuer Radwege an Lan-
desstrallen enthalten ist. Hierfur
sind rund 30 Mio. Euro fur 60 Rad-
wege eingeplant. Wir sind bereits in
der Planung und Umsetzung. Es
wird derzeit etwa ein Radweg pro
Jahr fertig gestellt, z.B. Erbach -
Schéonnen oder Gundernhausen -
Grol-Zimmern. Im Kreis Bergstra-
Be sind drei Radwege im Planungs-
stadium. Ich denke, wir sind dabei,
aufzuholen.

ADFC: Und wie sieht es mit Rad-
schnellwegen aus?

Moritz: Hierzu gibt es einen positi-
ven Ministeriumsbeschluss bezlg-

lich der Forderfahigkeit, die Pla-
nung liegt jedoch in kommunaler
Hand (in der Regel die Landkreise).

ADFC: Der Boom fiir Pedelecs und
schnelle Elektrordder ist ungebro-
chen. Ergeben sich daraus neue An-
forderungen fiir die Planung und
den Bau von Radwegen, was z.B.
Breite und Beschaffenheit betrifft?
Moritz: Zugegeben, das ist ein
schwieriges Thema. Es gibt dazu
Forschungsgruppen, deren Ergeb-
nisse letztlich in das bundesein-
heitliche Regelwerk zum Stralsen-
und Verkehrswesen einfliel3en. Die
EinfUhrung dieser Regelwerke ist
dann wie auch die Prioritatenset-
zung eine politische Entscheidung,
mit deren Umsetzung in Bezug auf
Radwegegestaltung wir in der Folge
betraut sein werden.

ADFC: Als durchaus kritische Benut-
zer und Kenner der Radwege fallen
uns natirlich problematische Ver-
kehrsanlagen auf, an deren Fest-
stellung und Beseitigung bzw. Ver-
besserung wir als Radfahrerlobby
gern aktiv mitwirken mochten. Wel-
che Mdglichkeiten sehen Sie fiir un-
sere Mitarbeit?

Moritz: Auch dies ist eine politische
Entscheidung. Wir stellen einen
Bedarf fest und melden ihn an die
Zentrale nach Wiesbaden weiter,
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wo eine Fortschreibung der Pro-
gramme stattfindet, aus denen
dann im Hessischen Ministerium
flr Wirtschaft, Energie, Verkehr,
und Landesplanung (HMWEVL) die
Haushaltsplane entstehen. Wenn
Sie uns also Bedarfe melden, so
werden wir diese bewerten und
ggf. weiterleiten. Die Entscheidun-
gen zur Umsetzung treffen jedoch
die Abgeordneten, nicht wir. Spre-
chen Sie als ADFC auch mit den Ab-
geordneten, das ist letztlich lhre
Adresse zur Einflussnahme. Inso-
fern haben Sie als ADFC die Mog-
lichkeit zu gestalten wie Ubrigens
jeder andere Blrger auch.

ADFC: Mehr und mehr werden wir
jedoch bei kommunalen Vorhaben
dazu gebeten, um unsere Expertise
einzubringen. Ware dies auch bei
Hessen Mobil méglich bzw. wiin-
schenswert?

Moritz: Allemal. Wir haben jedoch
keinen offiziellen Auftrag, Sie zu je-
der Planungsaktivitat einzuladen
bzw. zu horen. Das kann nur auf in-
formellem Wege passieren. Gern
nutzen wir hier lhren spezifischen
Sachverstand. lhnen ist es unbe-
nommen, sich bei den Planungs-
und Baurechtsverfahren einzubrin-
gen.

Frischzellenkur

ADFC: Lassen sie uns noch einige
praktische Beispiele erwdhnen: In
Zwingenberg wurde der ADFC zu ei-
ner Biirgerveranstaltung (s. Sonder-
bericht) eingeladen, an dem auch
Sie beteiligt waren. Bei Ihren Aufe-
rungen war nichts von Fahrradan-
lagen zu horen?

Moritz: Wir wollen nur die Fahr-
bahn erneuern. Jetzt ist die Stadt
Zwingenberg gewillt, auch die
Randbereiche neu zu gestalten.
Dafur hat sie Arbeitskreise gebildet,
welche die Bedurfnisse der Burger
berucksichtigen. Fur uns ist das ein
ergebnisoffenes  Verfahren. Wir
werden das Ergebnis am Ende dis-
kutieren und sind offen fur erwei-
terte Forderungen, z.B. fur Rad-
fahrstreifen.

ADFC: Wir denken da an die B449.
Zwischen Trautheim und Bollenfall-
tor kreuzt der vielbefahrene Fern-
radweg R8 die ebenfalls vielbefahre-
ne BundesstrafSe. Hier wdre eine
Querungshilfe aus unserer Sicht
nicht nur wiinschenswert, sondern
dringend erforderlich. Auch die vie-
len Wanderer und Jogger wiirden
davon profitieren. Wie steht Hessen
Mobil dazu?

Moritz: Klare, kurze Antwort: Ist in
der Planung. Kommt. Form ist noch
nichtklar.

ADFC BergstralRe wahlt neuen Vorstand

Am 8. Februar fand in Heppen-
heim die Mitgliederversammlung
(MV) des ADFC Bergstralte e.V.
statt. Neben dem Rechenschafts-
bericht Uber die vielfaltigen Aktivi-
taten in der Verkehrspolitik und bei
den Fahrradtouren stand in diesem
Jahr die Wahl des Vorstandes und
der Beisitzer an.

Bericht des Vorstandes

Weit Uber 30 Teilnehmer waren
gekommen, um sich zu informieren
und an der Vorstandswahl zu be-
teiligen. Eine Besonderheit neben
den allgemeinen Vorstandsaufga-
ben war im vergangenen Jahr die
personlich (durch Telefonanrufe
der Vorstandsmitglieder) durchge-
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fUuhrte Mitgliederbefragung, Uber
deren Ergebnisse Vorstandsmit-
glied Norbert Diehl berichtete und
die den Mitgliedern in dieser Aus-
gabe zuganglich gemacht wird. Die
Anregungen werden in die Vor-
standsarbeit einflieBen, und die
Vereinsbindung konnte durch die
personliche Ansprache weiter ge-
festigt werden. Weitere Schwer-
punkte der Arbeit waren, neben
der allgemeinen Vereinsarbeit, die
Kurse fur Fluchtlinge und Migran-
ten sowie die Arbeit in den Ver-
kehrsausschussen.

Veranderungen im Vorstand
Generell kann man feststellen,
dass die Fluktuation bei ehrenamt-

ADFC: Die Birgermeister-Metzen-
dorf-Strafie in Heppenheim soll in
2018 eine neue Fahrbahndecke be-
kommen. Haben Sie in Wiesbaden
auch die Berlicksichtigung der Rad-
fahrer angeregt?

Moritz: In der Sanierungsoffensive
ist der Radweg im Luckenschluss
Uber die Autobahn hinweg nach
Heppenheim mit drin. Wir haben ja
vor zwei Jahren das Brickenbau-
werk im Zuge der Landesstralie
Uber der Autobahn neu gebaut.
Und da haben wir schon erreichen
konnen, dass die nordliche Kappe
breiter gebaut worden ist, um spa-
ter den Radweg aufnehmen zu
konnen. Dieser befindet sich nunin
der Planung.

ADFC: Und wie sieht es aus auf der
B426 zwischen Nieder-Ramstadt
und Eberstadt an der Felsnase? Gibt
es da schon einen Planungsauftrag?
Moritz: Dazu muss ich leider sa-
gen, dass die Abstimmung mit dem
Ministerium noch lauft. Bisher ha-
ben wir keine Aussage, ob und wie
wir weiter planen sollen. Ist also
noch ergebnisoffen.

ADFC: Herr Moritz, wir bedanken
uns fir die Informationen und ste-
hen Ihnen und Ihrer Behérde mit
unseren Erfahrungen und unserem
Expertenwissen rund ums Radfah-
ren gern zur Verfiigung.

Das Gesprédch wurde aufgezeichnet
von Elmar Tiburski

lichen Tatigkeiten eine Konstante
ist, mit der man rechnen muss. Sei
es aus beruflichen, Gesundheits-
oder Altersgriinden, sei es durch
Wegzug oder Amtsmudigkeit. So
schieden diesmal Barbel Rengs-
dorf, Karin Lippke, Herbert Mans-
feld und Manfred Zahn aus dem
Vorstand aus und wurden mit Dank
und kleinen Prasenten verabschie-
det. Allseits begrufSt wurde, dass sie
im Rahmen ihrer zeitlichen Mog-
lichkeiten auch in Zukunft beim
ADFC aktiv bleiben werden. Das
sind gute Nachrichten, zeigen sie
doch die Verbundenheit mit dem
ADFC. Neben dem Vorstand sind
zudem eine ganze Reihe von Eh-
renamtlichen (ca. 25) tatig, sei es



als Tourenleiter, als Gestalter und
Autoren des Kettenblattes und des
Tourenprogrammes, als Wander-
fuhrer, als Codierer usw.

Zur Wahl stellten sich Matthias
Gehrmann als Vorsitzender und
Lucia Scholl als Kassenwartin. Nor-
bert Diehl, Gunter Aufdermauer,
Ernst Janka, Hans Werner Meinberg
und Ralf Dickhaut stellten sich als
Beisitzer zur Wahl. Der komplette
Vorstand (inklusive Beisitzer) wur-
de mit Uberwaltigender Mehrheit
gewahlt. Fur die Zukunft wird noch
nach einem 2. Vorsitzenden (m/w)
und einem Schriftfihrer (m/w) ge-
sucht.

Resumee

In der Schlussbetrachtung wur-
digte Matthias Gehrmann noch-
mals die geleistete Arbeit aller Akti-
ven, ohne die ein Verband nicht le-
bensfahig ist. Der neu gewahlte
Vorstand wird mit frischem Elan die
anstehenden Aufgaben angehen
und weiterhin den Kontakt zu allen
relevanten Organisationen und In-
stitutionen suchen. Er bleibt auch
kompetenter Ansprechpartner fur
alle aktiven und passiven Mitglie-

Der neue Vorstand: vornv.l.n.r: Mat

thias Gehrmann, Lucia Scholl, Giinter

=

Aufdermauer, hinten: Ralf Dickhaut, Ernstjanka, Norbert Diehl. Hans Werner

Meinberg war an diesem Tag krank.

der. Daruber hinaus forderte er zur
Mitarbeit derer auf, die bisher nicht
aktiv waren. ,Wir brauchen standig
engagierte Freiwillige, die uns un-
terstitzen und die Kontinuitat si-
cherstellen”, so Gehrmann. 200
Jahre nach der Erfindung des Zwei-
rades durch den Freiherrn von
Drais prasentiert sich das Fahrrad

aktueller denn je als das ideale
Fortbewegungsmittel  fur  kleine
und mittlere Strecken.

Der ADFC Bergstralie zeigte sich
auf der Mitgliederversammlung
einmal mehr als gut organisierter,
funktionierender  Interessenver-
band fur die Radfahrer.

Elmar Tiburski

Foto: Siegried P6hlmann

E-Bike Center

BN Bergstrafe IS
lhr Spezialist fur Fahrrader

... und alles was dazu gehort!
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Ein Jahr Facebook Darmstadt-Dieburge. V.

Die Halfte der Leserinnen und Leser ist aus Darmstadt.

Am 21. Februar 2016 haben wir
die Facebook-Seite des ADFC
Darmstadt-Dieburg  eingerichtet.
Der Entschluss, einfach loszulegen,
ist eher spontan gefallen.

Die Idee: Uber Facebook errei-
chen wir unsere Mitglieder schnel-
ler, aktueller und haufiger als Uber
andere Medien. Facebook ist langst
nicht mehr nur Kommunikations-
plattform zwischen Einzelnen, son-
dern entwickelt sich zunehmend zu
einem Informationskanal. Und viel-
leicht wirde es uns ja gelingen,
Uber diese Plattform neue Mitglie-
der zu aktivieren.

Unser Plan: Taglich (mindestens)
einen Beitrag mit unseren Kom-
mentaren zum jeweiligen Thema
veroffentlichen. Da wir zu zweit an
den Start gingen, waren wir zuver-
sichtlich, dies zu schaffen und zu-
gleich verschiedene Perspektiven
einbringen zu kénnen.

Wie sieht die Realitat heute, nach
gut einem Jahr Facebook aus?

Tatsachlich haben wir seit 21. Fe-
bruar 2016 taglich einen geplanten

ADFC
Darmstadt-
Dieburg e. V.
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Bericht veroffentlicht. Dazu kamen
immer wieder aktuelle Informatio-
nen, so dass gelegentlich an einem
Tag auch drei oder mehr Beitrage
erschienen sind. Insgesamt waren
es inzwischen weit Uber 500 Beitra-
ge, Termine und Bilder. Christa
Daum hat uns reichlich schéne Bil-
der zur Verflgung gestellt. Und wir
selbst greifen auch immer mal wie-
der zur Kamera. So ist unser Fun-
dus nahezu unerschopflich.

Die Anzahl unserer ,Fans” ist in-
zwischen auf 152 gestiegen. Und
das ist hoffentlich noch nicht das
Ende der Fahnenstange! Unsere
Beitrage erreichen in der Regel 50
bis 100 Leser. Wenn sie auf ande-
ren Facebook-Seiten geteilt wer-
den, kénnen dies auch mehrere
Tausend Leser und Leserinnen
werden. In der Spitze waren das
auch schon fast 6000. Ob wir so
neue Mitglieder gewinnen konnten,
wissen wir leider nicht.

Unsere Themen
Wir berichten Uber Fahrradpolitik

Ciar AINC Darmgtc-lwbarg & V. sstrt nich e
alls Ractshrarinren n Darmstsdt und im K
Duwrrstan Dhebasg 39

? 4 GofalE i -Bagatar

8 9 Pamonww

el Mk aniaiEn

o st

vqll

FLABMA D &
4283 Cwrasid O
%, #8151
& Axiverisl rormaisraEne nAsREE WYL
Tagan
Hachro i aerden
= B

Bild: Klaus Gérgen

und Entwicklung des Radverkehrs
in Stadt und Landkreis. Wir schau-
en Uber den Tellerrand und posten
zu positiven wie negativen Entwick-
lungen national und international.
Zusatzlich finden allgemeine Infor-
mationen aus der Fahrradwelt (z. B.
Fahrradfahren im Winter, Radpfle-
ge...)ihren Platz.

Was wissen wir

Uiber unsere Leser

Facebook gibt da einige Informa-
tionen frei, natlrlich ohne Namen
Zuverraten:

- 29% unserer Fans sind Frauen,
69% Manner

- 25- bis 34jahrige Manner stellen
die grofBte Gruppe

- Knapp die Halfte kommt aus
Darmstadt; die andere Halfte ver-
teilt sich auf den Kreis und einige
entfernte Orte wie Cherrueix in der
Bretagne oder El Alquian in Anda-
lusien. Den Burschen kennen wir
sogar personlich!

[rrs e —
= . ...- ﬂ
. -

Wie geht es weiter

Wir sind noch nicht mtde und die
Themen werden uns sicher so bald
nicht ausgehen ;-)

Wir winschen uns, dass durch
Mund-zu-Mund-Propaganda noch
mehr ADFC-Mitglieder den direkten
Weg zu uns finden. Und wenn ihr
dann die Beitrage kommentiert
und diskutiert, gibt uns das wert-
volle Hinweise zur Auswahl der
nachsten Beitrage. Naturlich konnt
ihr auch direkte Vorschlage ma-
chen, worlber wir informieren sol-
len.

Ubrigens: Lesen konnt ihr unsere
Beitrage auch, ohne ein Facebook-
Konto zu haben.

Also
https://www.facebook.com/adfcdar
mstadtdieburg

Wir sehenuns ;-)

Klaus Gorgen

Bild: facebook



HeilRe Diskussionen auf der Versammlung
ADFC Darmstadt-Dieburg beschlieBt Unterstutzung fir ,weGErecht”

Auf der diesjahrigen Mitglieder-
versammlung des ADFC
Darmstadt-Dieburg standen die
notwendigen Berichte und Abstim-
mungen im Schatten einer kontro-
versen Diskussion. Nachdem Tho-
mas Gran und Andere ausfuhrlich
die Arbeit des Vorstandes im letz-
ten Jahr erldutert hatten, wurde der
Vorstand mit groRer Mehrheit ent-
lastet.

Haushaltsanderung wurde
heftig diskutiert

Ein haushaltsrelevanter Antrag
fUhrte dazu, dass die Verabschie-
dung des Haushaltsplans erst nach
der Abstimmung des Antrags erfol-
gen konnte. Der Antrag sah nam-
lich vor, dass der ADFC Darmstadt-
Dieburg ein Budget in Hohe von
3000€ zur Unterstutzung des Ver-
eins weGErecht e.V. zur Verfugung
stellen solle, aus dem konkrete
Projekte dieses Vereins unterstutzt
werden konnten. WeGErecht "setzt
sich fur eine gerechte Berucksichti-
gung insbesondere der Belange
von Fullgangerinnen und Radfah-
rerinnen im Verkehrsgeschehen
ein", wie auf
https://wegerecht.org/ zu lesen
ist. Das soll bedeuten, dass der
Verein sich darum kimmern will,
dass die den "schwacheren" Ver-
kehrsteilnehmern zustehenden
Rechte auch durchgesetzt werden
und die staatlichen Stellen diese
aktiv schutzen. Daflr sollen Infor-
mationsveranstaltungen durchge-
fuhrt, rechtliche Gutachten erstellt,
aber ggf. auch Klagen gegen
RechtsverstoRe unterstltzt wer-
den.

Fordermitglied StraRenver-
kehrsamt Darmstadt

Eine etwas schwierige Situation
hatte aus der Tatsache entstehen
konnen, dass das Strallenverkehrs-
amt Darmstadt Fordermitglied des
ADFC Darmstadt-Dieburg ist und
Vertreter zur Versammlung ge-
schickt hat. Entsprechende Kritik
an dem Antrag wurde aber von ih-
nen nicht vorgebracht. Sie sehen

das gelassen, weil sie "eine recht-
lich einwandfreie Arbeit" machen.
Auch sehen sie keinen Anlass, eine
Verschlechterung in der Zusam-
menarbeit mit stadtischen Behor-
den zu beflrchten.

Haushalt angenommen

So wurde nach einiger Diskussion
dieser Antrag mit 10 Ja- zu 4 Nein-
stimmen bei 13 Enthaltungen an-
genommen. Daran kann man se-
hen, dass dieses Thema durchaus
noch immer sehr unterschiedlich
betrachtet wird. Nun ist es an dem
Verein weGErecht, fur konkrete
und dokumentierte Projekte den
ADFC Darmstadt-Dieburg um fina-
zielle UnterstUtzung zu bitten.

Nach der doch relevanten Ande-
rung des Haushaltsplanes wurde
dieser  diskutiert. Der  ADFC
Darmstadt-Dieburg ist durch die
Satzungsanderung im letzten Jahr
ab Beginn 2016 wieder gemeinnit-
zig. Deshalb muss der Vorstand auf
die dadurch gegebenen rechtli-
chen Vorgaben fur die Finanzen
achten. Das bedeutet, dass alle Ein-
nahmen aus Mitgliedsbeitragen
auch zeitnah wieder ausgegeben
werden mussen. Unter dieser Mal3-
gabe wurde der neue Haushalts-

plan bei nur drei Enthaltungen ver-
abschiedet. Der bisher amtierende
Vorstand stellte sich zur Wieder-
wahl.  Alle  Vorstandsmitglieder
wurden mit einer groBen Mehrheit
wieder gewahlt.

Gelder sollen gekiirzt werden

Die Landesdelegiertenversamm-
lung des ADFC Hessen sollte 2017
einen Antrag des Landesvorstan-
des Uber finanziell einschneidende
Anderungen zu Ungunsten der
Kreis- und Ortsverbande beschlie-
Ben. Deshalb wurde auf der Mit-
gliederversammlung  eindringlich
darum gebeten, sich als Delegierter
aufzustellen, um auf der Delegier-
tenversammlung mit der vollen
Stimmenzahl degegen stimmen zu
konnen. Eine vollzahlige Liste kam
auch zustande, und so konnten die
Delegierten auf der Landesver-
sammlung zumindest versuchen,
das zu verhindern. Das gelang je-
doch nicht (siehe Kasten), deshalb
mussen wir das nachstes Jahr wie-
der ruckgangig machen.

Also: zur Mitgliederversammlung
2018 kommen und sich als Del-
gierte/Delegierter aufstellen lassen!
Burkhard Walger

ADFC Hessen kurzt Einnahmen der Gliederungen

Schon auf dem letzten Landesaktiventreffen wurden Plane des Landes-
vorstandes vorgestellt, die Aufteilung der Mitgliedsbeitrage zwischen
Landesverband und den Gliederungen von 50% zu 50% auf 60% zu
40% zugunsten des Landesverbandes zu andern, zunachst auf 5 Jahre

befristet.

Die Ablehnung dieses Vorhabens war bei den Delegierten der Landes-
versammlung 2017 grof3, zumal die Plane zwischenzeitlich noch ver-
scharftwurden. Es sollte eine Aufteilung von 65% zu 35% geben und
das unbefristet. Die einzelnen Aspekte des Antrags wie Aufteilung und
Befristung mussten auch in einzelnen Abstimmungen abgelehnt wer-
den. Bei der Vielzahl der Abstimmungen herrschte dann irgendwann
Verwirrung dartber, wortber genau jetzt abgestimmt werden soll. So
stimmte die Versammlung dann doch einer Aufteilung von 60% der Bei-
trage fur den Landesverband und 40% fur die Gliederungen ohne Be-

fristung zu.

In den letzten Jahren machten die Mitgliedsbeitrage bei den Einnahmen
des ADFC Darmstadt-Dieburg nur gut die Halfte aus. Der Rest wurde
hauptsachlich durch die Fahrrad-Codierung eingespielt. Die Neuauftei-
lung fUhrt zu 20% weniger Einnahmen aus Mitgliedsbeitragen. Somit
fehlen uns in Zukunft etwas mehr als 10% der Gesamteinnahmen.

Kettenblatt 1/2017 -7



Gefragt und zugehort

Mitgliederbefragung: aufwandig, aber gelungen

Dass es so viel Arbeit werden
wurde, hatte sich der Vorstand des
ADFC BergstralBe bei der Entschei-
dung, eine Mitgliederbefragung per
Telefoninterview  durchzufuhren,
doch nicht vorgestellt. Gut 30 Inter-
views entfielen auf jedes Vor-
standsmitglied, um die 250 Haupt-
Mitglieder zu erreichen.

Uberraschend war die positive
Resonanz der Angerufenen, die
sich zumeist erstaunt und erfreut
Uber die direkte Ansprache durch
die Vorstandsmitglieder dulerten.

Ziele
1. Mitgliederpflege, Mitgliederbin-
dung

2. Beurteilung der Vereinsarbeit
3. Aktualisierung der Mitgliederda-
tei

Bei der Frage der Vorgehenswei-
se hatten wir uns im Vorfeld darauf
geeinigt, offene Interviews zu fuh-
ren. Nach einer kurzen Einleitung
Uber den Grund und die Ziele un-
serer Aktion wollten wir den Mit-
gliedern die Moglichkeit geben, ihre
Einstellungen, Anregungen und Kri-
tikpunkte frei  zu auBern. Dies
schien uns vorteilhafter, als ein
festgelegter Fragenkatalog, auch
wenn die Gewichtung der genann-
ten Punkte bei der Auswertung un-
genauerist.

Bei der Aktualisierung der Mit-
gliederdatei stand die Erganzung
um fehlende E-Mail-Adressen im
Vordergrund, um unsere Mitglieder
schnell und kostengunstig zu errei-

Norbert Diehl bei der Telefonaktion.

Foto: Irene Diehl Neuss
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chen. Erstaunlich war auch die Viel-
zahl der Adresskorrekturen, denn
wer denkt schon bei Umzug, Heirat
etc. daran, seinen Verein zu infor-
mieren? Nachstehend die Ergeb-
nisse aus den Interviews.

Reaktionen

Wie zu erwarten, schatzt der
Uberwiegende Teil der Mitglieder
vor allem die Vielfalt der angebote-
nen Radtouren. Dies war in den
meisten Fallen auch das ausschlag-
gebende Argument fur eine Mit-
gliedschaft.

Die zunehmende Zahl von Pede-
lecs fuhrt auch bei weniger trainier-
ten Radlern zu verstarkter Nachfra-
ge nach weiteren Touren.

Erfreulich auch die Tatsache,
dass sich in der weniger zum Ra-
deln geeigneten Winterzeit die
Wanderangebote grolRer Beliebt-
heit erfreuen

Ob Radfahren oder Wandern, in
beiden Fallen spielt neben der
sportlichen Aktivitat in der Natur
auch die Geselligkeit bei den Mit-
gliedern eine bedeutende Rolle.

Ein wichtiger Punkt fur eine Mit-
gliedschaft ist die Arbeit des ADFC
als Lobby der Radfahrer fUr eine
umweltschonende, menschenge-
rechte Verkehrspolitik. Eine gute
Verkehrsinfrastruktur fur die Rad-
fahrer und eine bessere Vernet-
zung mit dem OPNV sind zwei der
haufiger genannten Punkte.

Wahrnehmung

Bei der Wahrnehmung der Ange-
bote des ADFC spielt das jahrlich
erstellte  Tourenprogramm eine
herausragende Rolle, neben den
als informativ gelobten Zeitschrif-
ten Kettenblatt und Radwelt.
Groller Beachtung erfreuen sich
auch die in den einzelnen Kommu-
nen unseres Vereins stattfinden-
den Gebrauchtrad-Markte und
Fahrrad-Codierungen sowie die
vereinsinternen E-Mails mit aktuel-
len Informationen und die Presse-
vergffentlichungen.

Winsche

Viele Anregungen, Winsche und
auch Kritik betrafen das Thema
Touren. Hier spiegelten sich die In-

teressen und Erwartungen unserer
Mitglieder am starksten wider, bis-
weilen sind sie gegensatzlich.

Gewlnscht werden weniger Wie-
derholungen gleicher Touren, mehr
Halbtagstouren, Tagestouren und
Mehrtagestouren. Dazu kommen
die unterschiedlichen Vorstellun-
gen bezlglich  Geschwindigkeit,
Gruppengrélle und  Startpunkte.
Auch  Pedelec-Touren-Angebote
werden vermehrt angeregt.

Dabei reicht das Spektrum vom
Genussradler, der nach einem an-
strengenden Arbeitstag in netter
Runde den Tag ausrollen lassen,
Uber den dynamischen Mountain-
biker bis zum sportlichen Rennrad-
ler, der sich auspowern mochte.
Den Bedurfnissen werden wir mit
einem moglichst vielfaltigen Pro-
gramm entsprechen.

Einen weiteren Schwerpunkt bil-
dete die Verkehrspolitik, bei der ei-
ne starkere Durchsetzung unserer
Forderungen gegenuber den zu-
standigen Behorden und eine
schnellere Umsetzung der verein-
barten Malnahmen gewinscht
werden. Ebenso erwarten einige
Mitglieder eine intensivere Offent-
lichkeitsarbeit. Hier ist aus der Sicht
des Vorstands anzumerken, dass
vieles, was im Rahmen der Zusam-
menarbeit mit den politischen Gre-
mien geschieht, viel Zeit und Arbeit
in Anspruch nimmt, ohne dass es
fur den AuBenstehenden sichtbar
wird.

Aullerdem kam eine Reihe von
Anregungen fur konkrete Verbes-
serungen, die Hindernisse und
Mangel im Radwegenetz und ahnli-
ches betrafen.

Konsequenzen

Anregungen, Wiunsche und Kritik
zum Tourenprogramm wurden un-
mittelbar nach Abschluss der Aus-
wertung mit den Tourenleitern und
-leiterinnen diskutiert und zum Teil
bereits im Tourenprogramm 2017
berulcksichtigt.

Die Hinweise auf Mangel in der
Verkehrsinfrastruktur werden in
Gesprdachen mit den zustandigen
Fachbereichen und bei den Rad-
verkehrsschauen der Kommunen
behandelt. Der im Februar neu ge-



wahlte Vorstand wird die Ergebnis-
se der Befragung in seine Arbeit fur
das laufende Jahr einflieRen lassen.

Fazit
Es kann festgestellt werden, dass
die befragten Mitglieder mit der Ar-

Endlich!

Der Betonklotz ist weg.

Was die Stadtverwaltung von
Bensheim auf dem Wirtschaftsweg
in Richtung Westen, hinter der Ein-
fahrt zum Reiterhof, gebaut hatte,
das war alles andere als gut.

Vor ca. funf Jahren hatte der da-
malige Verkehrsdezernent mitten
auf dem Fahrweg einen Betonklotz
von den MafRen 30 mal 30 mal 30
c¢m anbringen lassen. Ziel der Mali3-
nahme war es, das Durchfahren
der Autos zu unterbinden und
Landwirtschaftsfahrzeugen,  Ful3-
gangern und Radfahrern eine wei-
testmoglich storungsfreie Nutzung
zu gewahren.

Als der ADFC dieses Verkehrshin-
dernis begutachtete (in die Planung
wurde er nicht einbezogen), lehnte
er diese MalBnahme als zu gefahr-
lich fur Radfahrer ab. Immerhin
konnte bei den Radfahrverkehrs-
schauen der Stadt erreicht werden,
dass der Klotz an den Seiten abge-
schragt, die Hohe gekurzt, der So-
ckel wie auch der Fahrbelag beson-
ders gekennzeichnet wurden. So-
gar eine Lichtanlage mit Bewe-
gungsmelder warnte den Radfah-
rer bei Eintreten der Dammerung.

beit des Vereins und mit seinen An-
geboten Uberwiegend zufrieden

sind. Die geaulierten Anregungen,
Kritiken und Winsche zeigen Uber-
dies das Interesse der Mitglieder
am Vereinsgeschehen - flr den
Vorstand Ansporn und hoffentlich

Der Betonklotz in alter Form.

Trotz beharrlicher Kritik von Sei-
ten des ADFC, dass der Klotz auf
der Fahrbahn eine standige Gefahr
darstelle - die Stadtverwaltung
blieb hart. Erst als der ADFC die
Ubergeordnete Behorde, den Kreis
Bergstralle und die Aufsichtsbe-
horde des Regierungsprasidiums in
Darmstadt einschaltete, musste
der Betonklotz entfernt werden.

Ein trauriger Erfolg fur die Rad-

radundtat-zwingenberg.de

fUr das eine oder andere Mitglied
Anreiz, sich im Verein zu engagie-
ren.

Norbert Diehl

Foto: Matthias Gehrmann

fahrer, denn vorausgegangen war
ein schwerer Radunfall mit an-
schlieBendem Krankenhausauf-
enthalt.

So gesehen kein Grund zur Freu-
de, denn wenn schon bei der Pla-
nung der ADFC angefragt wurde,
kdnnten Kosten und menschliches
Leid erspart bleiben.

Matthias Gehrmann

Rad & Tat

Walter-Maoller Str. 1
64673 Zwingenberg
Tel. 06251 855533




ADFC Infostand bei, Darmstadt Mobil”

Erster Einsatz des neuen "Promo-Rades"
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Eine Autoausstellung in der
Darmstadter Fullgangerzone sei
nicht mehr zeitgemal}, erklarte

Oberburgermeister Jochen Partsch
vor einigen Jahren. Seit 2014 befin-
det sich daher die einstige Automo-
bilschau unter dem neuen Titel
,Darmstadt Mobil" in einer Meta-
morphose zu einer vielfdltigen und
bunten Ausstellung zu Moglichkei-
ten der menschlichen Fortbewe-

gung.
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d-Mobil mit ;/—-//nterher Hx-x/ "Anhdnger

Der ADFC errichtet seinen Stand
ohne Kfz

Eine doppelte Premiere hatte in
diesem Jahr der ADFC Darmstadt-
Dieburg: Der Verein nahm erstmals
mit einem Infostand an der Aus-
stellung teil, wobei das brandneue
ADFC-Info-

Stand-Lastenrad-Mobil zum
Einsatz kam. Das elektrisch unter-
stutzte Lastenrad vom Typ Bullitt
brachte zusammen mit einem Hin-

Foto: Thomas Gran
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terher Hxxl-Anhdnger gut einen
Zentner Infomaterial auf den Lui-
senplatz. Das gut dreieinhalb Meter
lange Gespann ermaoglichte erst-
mals auch den Verzicht auf den
Einsatz eines Kraftfahrzeugs fur
den Materialtransport.

Viele Fragen, Antworten und
Diskussionen rund ums Rad

Das sechskopfige ADFC-Team
beantworte sieben Stunden lang
die Fragen am gut besuchten
ADFC-Stand. Die Besucher infor-
mierten sich Uber Pedelecs, Rad-
tourismus, Fahrradtechnik, Fahr-
radnavigation, Radfahren mit Kin-
dern und naturlich Uber die Ent-
wicklung der Darmstadter Radver-
kehrsanlagen. Selbst bei unge-
wohnlichen Fragen, wie z. B. den
Mdglichkeiten zum Handbike Fah-
ren in Darmstadt, konnte das
ADFC-Team Hilfestellung geben.
Thema am Stand war auch die zu-
nehmende Aggressivitat im Stra-
Benverkehr, die sowohl von Kraft-
wie auch von Radfahrern ausgeht.
Daruber, wie das Miteinander im
Strallenverkehr besser werden
kann, gingen die Meinungen weit
auseinander.

Luftballons und Gewinnspiel
lockern Stimmung auf

Gefragt waren am ADFC-Stand
auch die Luftballons fur die Kleinen.
FUr Personen ab zwolf Jahren gab
es ein Gewinnspiel. Gewinnchan-
cen hatte, wer drei Fragen zum
Fahren in fur Radler freigegebenen
Einbahnstrallen richtig beantwor-
ten konnte. Uberraschend hatten
mehr als 10% der Teilnehmenden
Schwierigkeiten, aus dem Stand
heraus alle Fragen richtig zu beant-
worten. Eine wasserdichte Ortlieb
Back-Roller-Fahrradtasche in der
Sonderedition ,Mit dem Rad zur
Arbeit” gab es zu gewinnen. Man-
fred Buse aus GroR-Umstadt darf
sich Uber den Gewinn dieses nutz-
lichen Alltagsbegleiters freuen.
Thomas Grdn

Diese Art, zugeparkte Radstreifen zu
passieren, kann nicht empfohlen
werden!



B3 in Zwingenberg verbindet alle Verkehrsteilnehmer

Wirklich?

Die B3 in Zwingenberg wird wei-
ter saniert und die Burger sollen
beteiligt sein. Die Radfahrer haben
dabei ihre eigenen Vorstellungen.
Burgermeister Dr. Holger Habich
eroffnete die hierzu anberaumte
Versammlung und begrufSte die
Burger von Zwingenberg mit den
einzelnen Gruppierungen wie Kir-
chengemeinden, ADFC, FulRganger,
Anwohner und Einzelhandel. The-
ma war die zweite Bauphase der
Sanierung der B3, vom zukunftigen
Kreisel an der Abzweigung der K67
bis zur Alsbacher Stralle. Die Ver-
antwortlichen wollten nicht nur ei-
ne Fahrbahnsanierung fur die Au-
tos, wie Hessen Mobil seinen Auf-
trag verstand, sie wollten auBBer-
dem in einem breit angelegten Pro-
zess die Burger beteiligen und ihre
Interessen in Planung und Ausfuh-
rung einbeziehen.

Vorgehensweise

Dazu prasentierten die beiden
beauftragten Firmen  (Eichler +
Schauss, Stadtplaner und Meyer-
Marquart, Regionalentwicklung)

die Ziele der Burgerversammlung
und die Methode des prozessori-
entierten Vorgehens. Ziele des Pro-
zesses sind die Einbindung und das
Engagement der Blrger fur ihre
Stadt unter dem Motto ,B3 verbin-
det"”.

In der ersten von drei Planungs-
phasen nach der Burgerversamm-
lung treffen sich die Vertreter der
verschiedenen Interessengruppen
in einer Planungswerkstatt. ,Was
braucht unsere Stadt um fur alle
Bewohner lebenswert zu sein”, so
das Arbeitsthema. Das erste ge-
meinsame Treffen st gelaufen,
zwei weitere sind geplant und am
Schluss gibt es wieder eine 6ffentli-
che Aussprache.

Mehrheitsbeschluss oder einver-
nehmliche L6sung?

Der ADFC und die Radfahrer von
Zwingenberg  schickten  Franz
Knapp als Vertreter in die Pla-
nungswerkstatt.  Er versammelte
als ersten Schritt interessierte Rad-
fahrer zu einem Gesprach, um her-
auszufinden, was die Radfahrer
wollen. Bei diesem Treffen wurde
die Interessengemeinschaft der
Zwingenberger Radler gegrindet.
Man definierte das Ziel, sicher mit
dem Fahrrad im Verkehr unterwegs
zu sein. Um das zu erreichen,
schlugen sie fur den genannten
Bauabschnitt Schutzstreifen vor.

Schutzstreifen signalisieren dem
Autofahrer deutlich, ,Achtung Rad-
fahrer’, erlauben das Uberfahren
nur im Begegnungsfall mit anderen
Autos und sind so dem Radfahrer
auf der Fahrbahn vorbehalten.

Foto: Heinz Knapp

Sinnvoll sind sie aber letztlich nur,
wenn sie den Regelwerken der
Verkehrsplanung entsprechen. Das
heil3t eine mindestbreite von 1,50m

(notfalls 1,25m) und einen gekenn-

zeichneten Seitenabstand zu par-

kenden Autos von 0,50m.

Der letzte Stand aus der Pla-
nungswerkstatt ist jedoch, dass
beidseitige Schutzstreifen von Allen
abgelehnt werden, weil dadurch die
Parkplatze eingeschrankt werden.
Lediglich Knapp als Vertreter der
Radfahrer stimmte dagegen.

Der Konflikt ,Wollen wir sicheres
Parken oder sicheres Radfahren?”
wird hier wieder sichtbar.

Meine Position als Fahrradfahrer
und ADFC- Vorsitzender mochte ich
in drei Fragen zum Ausdruck brin-
gen:

1. Darfder ruhende Verkehr dem
flieBenden Verkehr so vorgezo-
gen werden, dass er andere
Teilnehmer, hier die Radfahrer,
in Gefahr bringt? Nein, darfer
nicht!

2. Sind hier die Planer und Pro-
zessbegleiter gefordert, dass es
wirklich zu einem Wir-Gefuhl
kommt, wie in der Zielformulie-
rung zum Ausdruck gebracht?
JalImmerhin haben bei einer
Unterschriftensammlung ca.
160 BUrger einen Schutzstreifen
gefordert.

3. Burgerbeteiligungist gut, ist je-
doch nicht jede Stadtpolitik
auch dem Schutz der Minder-
heiten bzw. der Schwacheren
verpflichtet? Ich meine ja!

Fazit

Den beschrittenen Weg der Bur-
gerbeteiligung halten wir vom ADFC
fur gut und gratulieren dem Bur-
germeister von Zwingenberg zu
diesem Vorgehen. Wir appellieren
aber auch an ihn, das Interesse der
Radfahrer nicht nur von Abstim-
mungen abhangig zu machen. Hier
sind alle Verantwortlichen gefor-
dert, den Radfahrer zu schitzen,
ohne andere Verkehrsteilnehmer
zu benachteiligen. Wir bleiben
dran.
Matthias Gehrmann
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Kooperation oder Konfrontation?

Autofahrer und Radler

Die Ortsgruppe Lorsch des ADFC
Kreis Bergstral3e gilt als besonders
engagiert und ruhrig. Neben den in
regelmaldigen Abstanden durchge-
flhrten Radverkehrsschauen und
dem jahrlich im Fruhjahr stattfin-
denden Gebrauchtradmarkt ste-
hen auch hin und wieder bemer-
kenswerte Angebote fur Mitglieder
und Interessierte auf dem Pro-
gramm. Im Marz dieses Jahres war
es die VorfUhrung mit anschliel3en-
der Diskussion des Films ,Fahrrad-
krieg: Wem gehort die Stadt.”

Vorbereitung

Im Juli 2016 hatte SWR3 eine Do-
kumentation ausgestrahlt mit dem
etwas reilderischen Titel ,Der Fahr-
radkrieg: Wem gehort die Stadt”.
Dieser Film liel3 Wim Roukens, Vor-
sitzender des Verkehrsausschus-
ses der Lorscher Ortsgruppe des
ADFC und Radverkehrsbeauftrag-
ter des Landkreises BergstralSe,
nicht mehr los. Er war der Meinung,
dieser Streifen musse in Lorsch vor
moglichst vielen interessierten Zu-
schauern gezeigt werden. Deshalb
Uberzeugte er zundachst den Ver-
kehrsausschuss der Ortsgruppe
und dann die kommunalen Behor-
den.

Diese stellten kostenlos den re-
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prasentativen  Vortragssaal der
Stadt zur Verflgung. Dabei mag ei-
ne Rolle gespielt haben, dass der
Burgermeister selbst ein passio-
nierter Rennradler ist. Der ADFC
bedankt sich herzlich!

Die Uberraschung war grof, als
es sich der Autor und Regisseur des
Films, Claus Hanischdorfer, nicht
nehmen lie3, die Veranstaltung zu
besuchen. Wie auch ein weiterer
Protagonist der gegenwartigen
Radverkehrspolitik in der Kloster-
stadt: Mark-Simon Krause von der
Hochschule Darmstadt. Er erstellt
mit Mitarbeitern und Studenten
zurzeit ein Radverkehrskonzept fur
Lorsch, das im September 2017 der
Offentlichkeit présentiert werden
soll. Auch dieses Vorhaben wurde
von der sehr rthrigen Ortsgruppe
initiiert und auch hier gelang es, die
Stadt mit ins Boot zu holen.

Die Spannung war grol3, ob sich
die enorme Vorbereitungsarbeit -
eingeladen wurden auch die Man-
datstrager der umliegenden Ge-
meinden an der Bergstralie - durch
entsprechenden Zuschauerzu-
spruch auszahlen wirde. Die Be-
fUrchtungen erwiesen sich als un-
begrindet. Rund 80 Zuschauer
fullten den Saal - der Aufwand hat-
te sich gelohnt!
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Dokumentation und Diskussion
Interessant fur alle Besucher ver-
lief die anschlieBende Diskussion
zum Film. Er beleuchtet das oftmals
spannungsgeladene Verhaltnis
zwischen Autofahrern und Radlern
in grolBeren Stadten. Und nur dort?
Daruber wurde lebhaft diskutiert.
Die Dokumentation lieferte je-
denfalls reichlich Anschauungsma-
terial, gerade weil sie dieses emo-
tional aufgeladene Thema Uberaus
objektiv angeht. Gedreht wurde in
Stuttgart - der Stauhauptstadt
Deutschlands mit lediglich 6% Rad-
verkehrsanteill - sowie in Freiburg,
Amsterdam und Mdunster, der
,Fahrradhauptstadt” Deutschlands
mit einem Radverkehrsanteil von
aktuell 40 %, der noch weiter auf-
gestockt werden soll. So Uber-
spannt der Film auch in seinen
Schauplatzen eine grolle Band-
breite. Die rege Diskussion ergab
weitere Aspekte und Anregungen
zu diesem aktuellen Themenfeld,
wobei nicht vergessen werden soll,
dass es sich ja bei den Autofahrern
und den Radlern oftmals um den
gleichen Personenkreis handelt.
Etwas mehr Verstandnis fUreinan-
der wurde allen Verkehrsteilneh-
mern das Miteinander erleichtern
und den Spald an ihrem Fortbewe-
gungsmittel steigern.
Der Film ist in der ARD-Mediathek
zufinden: http://bit.ly/2p2b8gqg
Ulrich Villringer

Podiumsdiskussion nach dem Film:
v.l.n.r Burgermeister Christian
Schénung, Lorsch, Wim Roukens,
ADFC Lorsch, Mark-Simon Krause,
Hochschule Darmstadt und Claus
Hanischddrfer, Stuttgart, Autor und
Regisseur des Films "Der
Fahrradkrieg: Wem gehdrt die Stadt?"



Radverkehrskonzept fir Frankfurter Stral3e
Umgestaltung im Bereich Merck fihrt zu massiven
Verschlechterungen fiir den Radverkehr.

Der ADFC Darmstadt-Dieburg hat
das im Auftrag der Stadt Darmstadt
im Juni 2016 erstellte Radverkehrs-
konzept zur Umgestaltung der
Frankfurter StralBe im Bereich der
Fa. Merck ausfuhrlich analysiert
und bewertet (s. Kettenblatt 2/16,
S.12 f.). Die Bewertung dieses Kon-
zepts durch den ADFC Darmstadt-
Dieburg fallt erntchternd aus: der
Radverkehr wird in Summe behin-
dert, die Verkehrssicherheit nimmt
ab, die heute bestehenden Fuh-
rungen von Rad- und Fulverkehr
sind besser als die geplanten.

Im stadtischen Radverkehrskon-
zept ist die ausschliel3liche Fihrung
des Radverkehrs auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen vorgesehen.
Ein Angebot fur zugigen Radver-
kehr ist nicht geplant. Das Stich-
wort ,Pedelec” kommt im Radver-
kehrskonzept noch nicht einmal
vor. Die geplanten gemeinsamen
Geh- und Radwege waren vor 50
Jahren bei den Verkehrsplanern
popular, sind aber einem zeitgema-
Ben Radverkehr nicht gewachsen.
Heute bestehende Konflikte zwi-
schen Radfahrenden und zu Ful3
Gehenden werden manifestiert
und vertieft, statt sie aufzulosen.

Die Alternative des ADFC

Im Kern baut das alternative Rad-
verkehrskonzept des ADFC auf
Schutz- bzw. Radfahrstreifen fur die
Frankfurter StralBe zwischen Mar-
tin-Luther-King-Ring und Ortsein-
gang Arheilgen. Das ADFC-Konzept
greift die Grundidee zur Gestaltung
des Emanuel-Merck-Platzes auf,
verringert das Unfallrisiko von Rad-
fahrenden, ist auf Wachstum im
Radverkehr ausgerichtet und stellt
ein attraktives Angebot fur alle Rad-
ler-Nutzergruppen dar. Konflikte
zwischen Radfahrenden und zu
Fuld Gehenden werden konzeptio-
nell vermieden.

Obwoh! die Beschlussgremien
der Stadt der Planung bereits zuge-
stimmt haben, versucht der ADFC
noch eine Wende in der Planung
herbeizufuhren. Es ist unbegreif-
lich, warum die Stadtverordneten
sehenden Auges ein Radverkehrs-
konzept fur die nordliche Frankfur-

[alIi ¢4

Fiinf Tage die Woche gibt es dichten Fufs- und Radverkehr in der
Hauptverkehrszeit an der Frankfurter StrafSe zwischen Nordbahnhof und
Martin-Luther-King-Ring. Das Radverkehrskonzept der Stadt Darmstadt geht nur
von funf Fufsgdngern in der morgend|ichen Spitzenstunde aus, die vom
Nordbahnhof kommend in Richtung Stiden gehen. Die Realitdit sieht ganz anders
aus, wie das ADFC-Foto zeigt: Massenhaft sind Fufsgéinger unterwegs in Richtung
Martin-Luther-King-Ring. Der ADFC réit dringend davon ab, hier gemeinsame
FufS- und Radwege mit Linksverkehr anzuordnen.

ter Stralle beschlossen haben, wel-
ches erklarter Weise ein objektiv
hoheres Unfallrisiko fur Radfahren-
de birgt bzw. beabsichtigt. Unver-
standlich ist auch, warum die Un-
terlagen des von der Stadt beauf-
tragten Sicherheits-Audits weder
den Stadtverordneten noch der Of-
fentlichkeit frei zuganglich sind.
Diese sollen die Vertretbarkeit des
erhohten Unfallrisikos fur Radfah-
rer belegen, was aber nicht zu pru-
fenist.

Ende Mérz erlauterten drei ADFC-

Thomas Dexheimer,
ehrenamtlicher
Radverkehrsbeauftragter

Vertreter bei einem Treffen mit
Oberburgermeister Jochen Partsch,
Verkehrsdezernentin Barbara Boc-
zek und zwei leitenden Mitarbei-
tern des Strallenverkehrs- und
Tiefbauamts die Kritik des ADFC.
Der ADFC hat darum gebeten, das
vorgelegte  Radverkehrskonzept
grundlegend zu Uberarbeiten. Es
wurde vereinbart, bei einem weite-
ren Treffen das alternative Radver-
kehrskonzept des ADFC zu beraten.
Thomas Grdn
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Thomas Dexheimer, Jahrgang 1976,
erfahrener Alltagsradler, ist der erste
ehrenamtliche Radverkehrsbeauf-
tragte der Gemeinde Alsbach-Hahn-
lein. Er hat stets ein offenes Ohr fur
Uberlegungen zur Verbesserung der
Bedingungen fur den Radverkehrin
Alsbach-Hahnlein und Umgebung.
Erreichbarist er unter:
ervb@alsbach-haehnlein.de.

Ein Gesprach mitihm bringen wir in
der ndchsten Ausgabe.
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Fahrradfreundliches Viernheim als Ziel
Ortsgruppe Viernheim formuliert Wunsche

Im vergangenen Jahr hatte die
Ortsgruppe Viernheim begonnen,
Wulnsche und Anregungen der
Viernheimer Radfahrer gezielt in ei-
ner Datenbank zu erfassen. Diese
Anregungen waren die Grundlage
flr einen Workshop, in dem die
Viernheimer Aktiven einen Arbeits-
plan fur die verkehrspolitische Ar-
beit erstellten.

Am Samstag, den 21. Januar tra-
fen sich Christa und Gunter Aufder-
mauer, Gisela Albert, Helmut Tra-
ger sowie Heike und Andreas Von-
dung in den Raumen des Viernhei-
mer Brundtlandblros zu einem
Workshop.

In der ersten Phase wurden die
gesammelten Ideen und Vorschla-
ge auf Notizkarten dokumentiert.
Jeder Teilnehmer hatte die Gele-
genheit, weitere Ideen und Wun-
sche zu erganzen.

Im nachsten Schritt der Vorberei-
tungen wurden die Karten nach
Themen gruppiert und die zeitliche
Machbarkeit aus Sicht des Viern-
heimer ADFC diskutiert. SchlieRlich
ergab sich eine Liste mit siebzehn
Schwerpunktthemen.

Aus diesem umfangreichen Kata-
log galt es funf Themen heraus zu
filtern, die, nach Ansicht der Grup-
pe, als realistische Arbeitsmenge in
einem Jahr bewaltigt werden konn-
te. Um diese Auslese zu treffen,
konnte jeder Teilnehmer funf
Punkte vergeben.

v.l.n.r.. Heike Vondung, Christa Aufdermauer, Helmut Trdger, Gisela Albert,

Gunter Aufdermauer

Das Ergebnis war verbluffend
eindeutig: die ,Top 5" -Themen ver-
einigten 20 der insgesamt 30 ver-
gebenen Punkte auf sich.

Damit ergeben sich fur den ADFC

Viernheim folgende The-
menschwerpunkte fur die Radver-

kehrspolitik:

+ Offnung aller Einbahnstraken in
Viernheim fur Radfahrer
Bau eines Kreisverkehrs am
Ortsausgang Richtung Mann-
heim (Poco-Kreisel)
Einrichtung von Fahrradstralien
in der Rathausstrale und der
Lorscher Strale
Fahrradfreundliche Umgestal-
tung des Alten Weinheimer
Wegs von der Weinheimer Stra-

Endlich - Kooperation fuhrt zum
lange geforderten Ausbau des Fernradwegs R9

Zwischen Lorsch und Buirsstadt
wird der R9 Uber 4km zur Verbes-
serung der Befahrbarkeit durch die
Radfahrer ausgebaut. Das betroffe-
ne Teilstick des Fernradweges R 9
verlauft parallel zur B47.

Von Riedrode bis zur K31 Wald-
stral3e wird eine Strecke von 3km
von Hessen Mobil asphaltiert; Fahr-
bahnbreite 3 Meter.

Von der K31 Waldstralle bis

Blau zeigt den Ausbau in Asphalt,
orange in Form der

wassergebundene Decke.
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Be bis zur Eissporthalle als Zu-

bringer zum Neubaugebiet

Bannholzgraben und nach

Weinheim

Fahrradfreundliche Umgestal-

tung der Friedrich-Ebert-Strale

als wichtige Ost-West-Achse

Das Programm ist ohne Frage ei-

ne Herausforderung fur die Orts-
gruppe. Die Moglichkeit der Reali-
sierung der einzelnen Punkte in
naher Zukunft sind gut, wenn es
gelingt, die MalBnahmen den Ent-
scheidungsgremien Uberzeugend
darzustellen und die Bereitstellung
oder Planung der finanziellen Mittel
zu erreichen.
Andreas Vondung

1l

© OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA 2.0)

Foto: Andreas Vondung



Lorsch ,Im Rod” (1Tkm) wird Hessen
Forst den R9 mit einer wasserge-
bundenen Decke neu herstellen.
Beide Malinahmen sollten vor
den hessischen Ferien, Ende Juni
2017, abgeschlossen sein. Die Ge-
samtkosten belaufen sich auf
500.000 Euro und werden vom
Bund getragen. Wahrend der Bau-
zeit wird der Radweg nordlich des

R9 umgeleitet.

Der ADFC Bergstralle winschte
sich den Ausbau seit Januar 2014
und fuhrte Gesprache mit Hessen
Mobil und Hessen Forst. Umso er-
freulicher ist die am 2. Marz 2017
bei Hessen Mobil rechtskraftig be-
siegelte Verwaltungsvereinbarung
bezlglich Bau, Unterhaltung und
Betrieb.

Das Ende der Fahrradstraf3e?

Vor zwei Jahren berichteten wir
Uber die Freigabe der Einbahnstra-
Be zwischen Klappacher Stralle
und Karlstralse. Sie verbindet die
Fahrradstralse Wilhelminenstralie
mit den ostlichen Teilen Bessun-
gens, ein viel befahrene Verbin-
dung. Am 30.3. benutzten dieses
kurze Stuck 185 Radfahrerim Zeit-
raum von 7.30 bis 830 Uhr und
17.30 bis 18:30 Uhr. Viele Schuler
der Georg-Buchner- und Edith-
Stein-Schule nutzen diese Verbin-
dung auf ihrem taglichen Weg mit
dem Rad zur Schule.

Umbau der
StraBenbahnhaltestelle

Im Zuge des Umbaus der Halte-
stelle der Linie 3 entfallt dieser Weg
volstandig zugunsten einer Platz-
anlage zwischen Karl-, Goethe-, Wil-
helminen- und Klappacher Stralie.

Wie sollen Radfahrer in Zukunft
diesen Platz queren? In den Planen
der beschlossenen Magistratsvor-
lage ist die FUhrung von Radfahrern
nicht dargestellt. Genau an Stelle
der heutigen EinbahnstralBe ist ei-
ne Fahrradabstellablage geplant.

Der ADFC hat sich mit Vertretern
des Strallenverkehrs- und Tiefbau-
amtes getroffen und das Problem
diskutiert. Der ADFC weil3 jedoch
nicht, was schliel3lich gebaut wer-
den wird. Daher stellen wir an die-
ser Stelle erneut unsere Fragen:

+ Werden die Bordsteine an fur
Radfahrer wichtigen Stellen ab-
gesenkt?

Werden Radfahrer gezwungen,
die FuBgangerampel zu benut-
zen?

Wenn Radfahrer von der Klap-
pacher Straflse unvermittelt links
auf den neuen Platz abbiegen,
irritiert das nicht die Autofah-
rer?

Werden Konfliktstellen zwi-

schen Radfahrern und Fuligan-
gern vermieden, wie etwa Eng-
stellen und schlechte Sichtbe-
ziehungen?

Wie geht es von hier nach
Eberstadt?

In einigen Jahren wird man wie-
der direkt durch die Cambrai-
Fritsch-Kaserne fahren  kénnen.
Vom Ende der Fahrradstralle gibt
es drei Moglichkeiten, zur Kaserne
zu fahren. Die langste Strecke folgt
StraBenbahn auf der Ludwigshoh-
stralle. Ein GenielBer konnte ein
Stuck der Strallenbahn folgen und
dann durch die Orangerie fahren.
Allerdings muss er an der Lands-
kronstral3e aufpassen: Am Ende
der Pralat-Diehl-StraBe gibt es kei-
ne Querungshilfe. Die kurzeste
Strecke mit der geringsten Gesamt-
Hohendifferenz fuhrt Uber den
,Neuen Platz" auf die Klappacher
Stralde. Fahrt man immer gerade
aus weiter, hilft auf dieser Route bei
Querung der Landskronstral3e eine
Mittelinsel.

Mag man fur ein Ziel in Bessun-
gen auch die Ludwighohstralle mit

Moglich wurde die Vereinbarung
durch die Zusage der Kommunen
Burstadt, Einhausen und Lorsch,
fUr den Betrieb, Erhaltung und Ver-
kehrssicherung des Radweges Sor-
gezutragen.

Der ADFC Bergstralle dankte al-
len Beteiligten.

Herbert Mansfeld

Foto: Burkhard Walger

So sieht zur Zeit der Ubergang von
der Klappacher- zur Karlstrafse aus.

ihren StraBenbahngleisen in Kauf
nehmen, so ist doch fur Ziele in
Richtung Eberstadt die Klappacher
StralRe die Wunschroute. Wenn
man von der Wilhelminenstral3e
nicht mehr bequem zur Klappacher
Stralle kommt - ist das das Ende
der Fahrradstralie?

Annelie v. Arnim

Die Planung der Strafsenbahnhaltestelle. Die rote Linie zeigt den optimalen Weg

der Querung ftr Radfahrer.
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Nachlassigkeit ist gefahrlich
ADFC sieht Radfahrerunfall im Zusammenhang mit
mangelhafter Beschilderung der Baustellenumleitung

Anfang Februar ereignete sich ein
Unfall mit Personenschaden an der
Kreuzung Schreberweg/Maulbeer-
allee. Ein Kraftfahrer soll einem ju-
gendlichen Radfahrer die Vorfahrt
genommen haben, dann mit ihm
kollidiert und anschlieBend ge-
flichtet sein. Der ADFC Darmstadt-
Dieburg sieht eine Mitursache fur
den Unfall in der mangelhaften Be-
schilderung der Baustellenumlei-
tung an der Unfallstelle. Die provi-
sorische Umleitungsbeschilderung
war zum Unfallzeitpunkt unuber-
sichtlich und fur die Verkehrsteil-
nehmer keinesfalls eindeutig, be-
mangelt der ADFC.

Verwirrender Schilderwald
An der Kreuzung Schreber-

weg/Maulbeerallee sind an den vier
Zufahrten drei verschiedene und
widerspruchliche

teilweise Vor-

fahrtregelungen ausgeschildert.
Insbesondere das Fehlen des Zu-
satzzeichens 1000-32 ,Radfahrer
kreuzen von links und rechts” unter
dem Zeichen 220 ,Einbahnstralke”
am Schreberweg hat unter Um-
standen den flUchtigen Kraftfahrer
keine vorfahrtberechtigten Radfah-
rer aus dem sudlichen Schreber-
weg erwarten lassen. Zudem hatte
er in den 60 Metern vor der Kreu-
zung in Summe 13 Verkehrszei-
chen wahrzunehmen, zu verstehen
und zu beachten! Dies ist verwir-
rend. Die Verkehrszeichen waren
zum Teil UberflUssig oder falsch an-
geordnet.

Korrekturen werden nur
langsam vorgenommen

Bereits vier Wochen vor dem Un-
fall hatte der ADFC die StralRenver-
kehrsbehorde auf die mangelhafte

Foto: Thomas Gran

Beschilderung der Vorfahrt sowie
Fehler bei den Fahrbahnmarkie-
rungen an diesem Knoten hinge-
wiesen. Sie stellte daraufhin Mangel
in der Umsetzung der angeordne-
ten Umleitungsbeschilderung fest.
Zum Zeitpunkt des Unfalls war die
Beschilderung zwar geandert, aber
weiterhin mangelhaft. Bei einer
ADFC Befahrung der Baustel-
lenumleitung nach dem Unfall sind
an vier weiteren Einmundungen
bzw. Kreuzungen Madngel bei der
Vorfahrtbeschilderung festgestellt
worden. Der ADFC hat die Stralsen-
verkehrsbehorde gebeten die an-
gezeigten Mangel zu Uberprifen
und zu beheben. Zwei Monate
nach dem Unfall ist dies immer
noch nicht geschehen.

ADFC Vorschlag wird nicht
umgesetzt

Die Anregung des ADFC, die Ein-
bahnstralle  Maulbeerallee  ab
Schreberweg in Richtung MERCK
fur den Radverkehr freizugeben,
wurde von der Stralenverkehrsbe-
horde ebenfalls nicht umgesetzt.
Die Fahrbahnbreite liel3e dies pro-
blemlos zu.
Thomas Grdn

Der Schreberweg soll FahrradstrafSe
werden. Er ist schon heute eine wich-
tige Verbindung des Schdilerradver-
kehrs von Arheilgen in die Kernstadt.
Eine unklare Vorfahrtsregelung, dop-
pelte, verdeckte, fehlende, teilweise
falsche Verkehrsschilder und die
Schilderflut stehen in der ADFC-Kritik
nach einem Radfahrerunfall mit Per-
sonenschaden.
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Kampagne , Miteinanderzone”
in der Darmstadter Ful3gangerzone

Die Einen wollen oft einfach nur
schnell durch, die Anderen ein bes-
seres Sicherheitsgeflhl beim zu
Full Gehen. Einzelhandel und Ful3-
ganger klagen seit Jahren Uber die
Konflikte zwischen Radfahrenden
und zu Full Gehenden in der Darm-
stadter FuBgangerzone. Im Fokus
der Kritik stehen ricksichtsloses
und zu schnelles Radfahren, zu ge-
ringe Abstande bei der Vorbeifahrt
und Radfahren in gesperrten Be-
reichen.

Im Frihjahr startet
die ,Miteinanderzone”

Der Verein Citymarketing hat die
Initiative ergriffen, fur eine Verbes-
serung des Klimas zwischen Rad-
fahrenden und zu Full Gehenden
zu werben. Im Fruhjahr startet die
Kampagne ,Miteinanderzone”. Sie
versucht, die bestehenden Konflik-
te zu entscharfen. Uber Flyer, Ban-
ner und auf den Laufwegen aufge-
brachte Logos wird fur mehr Rick-
sicht im Umgang der Verkehrsteil-
nehmer miteinander geworben.
Die Rad-Freigabezeiten fur ansons-
ten gesperrte Stral3en sollen erwei-
tert und vereinheitlicht werden.
Vorbild fur die Aktion ist die Stadt
Aschaffenburg, die eine ahnliche
Kampagne durchgefuhrt hat.

ADFC fur mehr Rucksicht

Der ADFC wunscht sich ebenfalls
mehr Rucksichtnahme in der Ful3-
gangerzone. Zu Full Gehende soll-
ten sich dort ohne Furcht vor un-
einsichtigen Radfahrenden bewe-
gen konnen. Die tatsachlichen Zah-
len von Unfallen zwischen beiden
Gruppen in der Innenstadt bewer-
tet der ADFC jedoch als eher unauf-
fallig. Der ADFC hat Citymarketing
eine Liste von Regeln fur ein vor-
bildliches Verhalten von Radfah-
renden gegenuber zu Full Gehen-
den Ubermittelt, eine Art ,Fahrrad-
Knigge". Die Fullgangerzone ist
nicht nur das Ziel vieler Radlerin-
nen und Radler, sondern hat auch
eine groBBe Bedeutung fur den
Fahrrad-Durchgangsverkehr.  Der
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Die WilhelminenstrafSe ist eine wichtige

b e

Nord-Sud Verbindung fur den
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Foto: Thomas Gran

Radverkehr. Hielten sich ein Jahr nach der Sperrung in Fahrtrichtung Norden
noch 50% der Radfahrenden an das Einfahrverbot, so waren es 2015 nur noch
10%. Die Verkehrsmoral verfdllt zusehends. Der ADFC drdngt auf eine

angemessene Ldsung des Problems.

Einbahnstrallenring um die Innen-
stadt und der Wilhelminentunnel
sind fur den Rad-Durchgangsver-
kehr in Teilen unattraktiv oder ge-
sperrt. Es fehlt an Umfahrungs-
moglichkeiten fur die Innenstadt in
fast allen Himmelsrichtungen.

Umfahrung ist moglich

Der ADFC hat zu Umfahrungs-
moglichkeiten eine Reihe von Vor-
schlagen gemacht. Beispiel: Seit
2005 ist die Wilhelminenstral3e in
Fahrtrichtung Norden gesperrt.
Der ADFC hat immer wieder ange-
regt, die parallel verlaufende Anlie-
ger- und Einbahnstralle Zimmer-
stralle als Umfahrungsmoglichkeit
fur den Radverkehr frei zu geben.
Zuletzt wurde dies 2014 von der
Stralienverkehrsbehorde abge-
lehnt mit der Begrundung, die Stra-
Be sei zu schmal, es fehle an Aus-
weichmoglichkeiten, der Einfahrt-
bereich sei zu untbersichtlich und
es handle sich um eine Gefdllestre-
cke mit Kopfsteinpflaster. Der ADFC
sieht dies anders. Die Stral3e ist
ausreichend breit, es gibt eine Ein-

fahrt als Ausweichstelle, die Uber-
sichtlichkeit ist nicht schlechter als
an vielen anderen Orten, und es ist
auch kein Problem, mit dem Fahr-
rad in geringem Gefalle auf Kopf-
steinpflaster zu fahren.

Offnung der ZimmerstraRRe

Der ADFC zahlte im September
2015 in den Verkehrsspitzenstun-
den im Schnitt nur alle zwei Minu-
ten ein KFZ in der Zimmerstrale.
Drei Viertel der Einfahrenden wa-
ren keine Anlieger. Der Radver-
kehrsanteil in der Zimmerstral3e
liegt bei fast 50%. Gut ein Drittel der
Radfahrenden fahrt heute schon
gegen die EinbahnstralBenrichtung.
Der ADFC hélt die Offnung der Ein-
bahnstralle Zimmerstrale nach 12
Jahren Sperrung Wilhelminenstra-
Be fur mehr als Uberfallig.

Das Video von der Verkehrsbe-
obachtung in der ZimmerstralRe
von September 2015 befindet sich
im Downloadbereich des ADFC.
https://www.adfc-
darmstadt.de/downloads/in/47
Thomas Grdn
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Pfungstadt:

Benutzungspflicht in der Mainstral3e aufgehoben

Die Mainstralle in Pfungstadt ist
mit Uber zehntausend Fahrzeugen
pro Tag eine der meist befahrenen
Stralden dieser Stadt. Dort flielt der

Durchgangsverkehr zwischen
Griesheim und Seeheim-Ju-
genheim. Eine UmgehungstralBe

am Westrand der Stadt soll dem-
nachst fur Entlastung sorgen (siehe
auch KB 2/2014, Seite 12).

Radfahrer und FuRganger muss-
ten sich bisher den Gehweg tei-
len

Im Norden gibt es einen Kreisel,
Uber den Einkaufsmarkte erschlos-
sen sind, im Suden liegt die Kern-
stadt mit vielen Geschaften. Auf der
Ostseite der Stralie befindet sich
die Friedrich-Ebert-Schule, auf der
Westseite die neue Sporthalle. Ne-
ben dem Durchgangsverkehr fliel3t
in der Mainstral3e der innerortliche
Verkehr von und zu diesen Einrich-
tungen, darunter Radfahrer und
FuBganger.

Beide Gruppen mussten sich bis
Anfang 2017 den Gehweg auf der
Ostseite der Stralle am Zaun der
Friedrich-Ebert-Schule in  beiden
Richtungen teilen. Radfahrer in
Richtung Suden waren als Linksfah-
rer in diesem Bereich an mehreren
Stellen besonders gefahrdet: an
samtlichen Einmundungen, sowie
an den Ubergangen zwischen Fahr-
bahn und dem kurzen gemeinsa-

men Ful3- und Radweg an dessen
beiden Enden. Radfahrer mit Ziel
Einkaufsmarkte  konnten  diese
kaum erreichen, da der gemeinsa-
me Full- und Radweg am Kreisel
vorbei fUhrte.

Die Verkehrsschau 2015 erkennt
den Mangel

Diese Nachteile wurden im Juni
2015 im Rahmen einer Verkehrs-
schau, an der der ADFC Darmstadt-
Dieburg teilnahm, erkannt. Einver-
nehmlich wurde beschlossen, die
Benutzungspflicht fur Radfahrer
auf diesem Fullweg aufzuheben.

Dennoch kann man von der Fahrbahn (vorsichtig) auf die NebenstrafSe

wechseln.
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Endlich mufs man nicht mehr auf der "falschen" Seite fahren.

Der FuBweg bleibt allerdings fur
den Radverkehr freigegeben.

Der ADFC Darmstadt-Dieburg
begrifRt diese Entscheidung und
deren Umsetzung. Radfahrer ent-
scheiden dort selber, wo sie fahren
mochten. Der gelbte Radfahrer
kann ggf. mit seinem E-Bike auf der
Fahrbahn sein Ziel zlgig erreichen,
wahrend der weniger geubte auf
dem FuBweg in gemutlichem Tem-
po weiter fahren darf. Das ist Vor-
bild fur eine zukunftsfahige inner-
oOrtliche Verkehrspolitik, fur die sich
auch der ADFC einsetzt.

Xavier Marc

Foto: Xavier Marc



Fahrradtag rund ums Naturfreundehaus

Kaufen, Kuchen und Codierung am ,Moorhaus”

Die Naturfreunde Ortsgruppe
Pfungstadt und das FiZ - Frauen im
Zentrum e.V. Pfungstadt - hatten
am Sonntag, dem 26. Mdrz 2017,
bereits ihren funften Fahrradtag
mit Aktionen rund um das Fahrrad
am Moorhaus veranstaltet. Bei
frUhlingshaftem Wetter standen
zahlreiche gebrauchte, gut erhalte-
ne Rader von klein bis grols zum
Verkauf. Der ADFC war mit 3 Perso-
nen der Ortsgruppe Tannenberg
fur die Fahrrad-Codierung anwe-
send; von diesem Angebot mach-
ten in den 4 Stunden 35 Rad-
eigentimer Gebrauch, davon viele
Pedelec-Fahrerinnen.

Der Automobilclub Europa (ACE)
erlduterte am ACE-Fahrradsimula-
tor, wie Gefahren rechtzeitig er-
kannt und vermieden werden kon-
nen. Radwegekarten der Fa. Meki
rundeten das Informationsangebot
ab. Das reichhaltige Kuchen- und
Getrankeangebot der Naturfreun-
de verkurzte die Wartezeit fur die
Besucher. Ubrigens: Das Natur-

Raddieben die Freude zu verderben.

freundehaus ,Moorhaus” hat jeden
Sonntag von 11 bis 18Uhr gedffnet.
Hierher lohnt sich ein Radausflug
fUr die ganze Familie - einfach den
Picknick-Korb wie im Biergarten

Foto: Monika Hibenbecker ]

Das Codier-Team des ADF Darmstadt-Dieburg ist fleifSig dabei, potentiellen

mitbringen, Getranke und Eis gibt
es beiden Naturfreunden.
Monika Hiibenbecker

Anschluss gesucht?

Gleichzeitig fur Vorderrad und Rahmen

bietet der funktionsoptimierte Anlehnbiigel
BETA XXL perfekten Anschluss!

ADFC geprift und empfohlen!

Fahrodparker BETA. XL,

erfillen die Arfordeningen

der neven DIN 79008
Stationéne Fahriadparksysiemea”

Waldstralle 2 » D-44584 Biebesheim
Tel.. {0 62 58) 55 52-0 = Fax: 55 5234

www.orion-bausysteme.de




Karl Drais: 2 Rader - vor 200 Jahren

Karl Friedrich von Drais wurde
am 29. April 1785 in Karlsruhe ge-
boren. Er besuchte die Forstschule
seines Onkels, studierte von 1803
bis 1805 in Heidelberg und trat in
den badischen Forstdienst ein. Karl
Drais wurde 1811 vom aktiven
Forstdienst freigestellt, behielt sei-
ne Bezlge weiter und zog wieder
zur Familie nach Mannheim.

Drais Ubergab die mechanische
Arbeit an seinen Erfindungen
Handwerkern. Er liel u.a. einen au-
tomatischen Notenschreiber
(1812) sowie zwei vierradrige Fahr-
maschinen (1813/14) bauen. Die
Fahrmaschine 2 wurde Uber Pedale
angetrieben, wahrend er bei der
zweiradrigen Laufmaschine (1817),
gebaut von Wagner Johann Frey,
daraufverzichtete.

Vulkanausbruch férderte
Erfindung des Fahrrades

Mit seinen Fahrzeugen reagierte
er auf eine 1812 beginnende Serie
von Missernten, die infolge des
Tambora-Ausbruches (1815) in ei-
ner Hungersnot und der Not-
schlachtung von Pferden gipfelte.

Seine Fahrt am 12. Juni 1817 von
Mannheim zur ca. 7 km entfernten
Pferdewechselstation ,Schwetzin-
ger Relaishaus” (im heutigen Stadt-
teil Rheinau) war der Urknall des
pferdelosen Individualverkehrs.

Von Drais' Laufmaschine zum Fixie!
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Karl Drais bendtigte fur die Hin-
und Ruckfahrt nur eine knappe
Stunde.

Die Vermarktung der Erfindung
blieb ihm als badischen Beamten
verwehrt. Immerhin ernannte ihn
GrolRherzog Carl unter Weiterzah-
lung seines Gehaltes zum Profes-
sor fur Mechanik.

Schon damals wurde auf den
Gehwegen gefahren

Die Fahrbahnen waren zu dieser
Zeit stark zerfurcht und fur die
Laufmaschinen schlecht geeignet.
Die ,Draisinen-Reiter” wichen des-
halb auf die glatten Gehwege aus
und waren dort viel zu schnell. Im
Dezember 1817 wurde die Laufma-
schinennutzung auf den Bulrger-
steigen untersagt - der Schlossgar-
ten wurde bis zum Verbot in 1822
zum Refugium der Draisinenreiter.
Polizeiliche Verbote auch in Eng-
land und den USA brachten den
Radverkehr zum Erliegen.

Sein Vater starb 1830. Karl Drais
war den Angriffen der politischen
Gegner des Vaters ausgesetzt und
wurde gemobbt. Nach einem mor-
derischen Anschlag zog Drais von
1839 bis 1845 nach Waldkatzen-
bach. In dieser Zeit testete er ful3-
getriebene Fahrzeuge auf Eisen-
bahnschienen in Karlsruhe und zog
schlieBlich wieder in seine Geburts-

Foto: Gerd Huttmann

stadt.

Als Demokrat der badischen Re-
volution legte Karl Drais 1849 sei-
nen Adelstitel ab. Mit dem Schei-
tern der Revolution wurde er miss-
handelt, enteignet und als psy-
chisch krank fast entmundigt. Seine
Pension wurde von der preuli-
schen Besatzung beschlagnahmt,
er starb verarmt am 10. Dezember
1851.

Zwischen 1860 und 1865 eta-
blierte sich das Rollschuhlaufen
und bereitete den Boden flur die
Frontkurbel-Velocipede von
Michaux und Lallement. Die immer
grolleren Vorderrader fuhrten in
die technische Sackgasse der
Hochrader. Um 1885 setzte sich
das Sicherheitsniederrad mit indi-
rektem Kettenantrieb des Hinter-
rades durch. Die luftgeflllten Rei-
fen (John Boyd Dunlop, 1887) sorg-
ten fUr hoheren Fahrkomfort.

Ausstellung in Mannheim

Im Technoseum werden bis zum
25. Juni 2017 die Anfange, die Ge-
schichte und die mdgliche Zukunft
des bis heute weltweit verbreitets-
ten Verkehrsmittels in einer Son-
derausstellung thematisiert. Wei-
tere Veranstaltungen siehe

http://www.monnem-bike.de
Gerd Huttmann, ADFC Mannheim

TECHNOSEUM
Landesmuseum fUr Technik
und Arbeitin Mannheim
MuseumsstralRe 1,

68169 Mannheim

Tel.: (06 21)4298-9

eMail;

info@technoseum.de

Internet:
http://www.technoseum.de
Offnungszeiten:

taglich 9.00 bis 17.00 Uhr
ADFC-Mitglieder erhalten bei
Vorlage des Ausweises ermal3ig-
ten Eintritt in die Landesausstel-
lung.



Urlaub zu Hause

Mit dem Rad zur Rheininsel Nonnenau

Die ndhere Umgebung Darm-
stadts bietet viele Moglichkeiten,
sich an freien Tagen oder an zu-
hause verbrachten Urlaubstagen
auf angenehme Weise die Zeit zu
vertreiben. Eine davon ist ein Be-
such der zu Trebur gehorenden
Rheininsel Nonnenau, die aller-
dings viel naher bei Ginsheim-Gu-
stavsburg liegt. Idealerweise sollte
man mit dem Rad dorthin fahren.
Alternativen zum Rad finden Sie in
den Erlauterungen.

Radwanderwege fuhren uns
zum Rhein

Wir benutzen ausschliel3lich mar-
kierte Radwanderwege (MRW), de-
ren Nr. 20 uns vom Darmstadter
Luisenplatz immer Richtung Wes-
ten Uber Griesheim, Wolfskehlen
und Leeheim bis zum Rheindeich
bringt, den wir bei den Kammerho-
fen mit den markanten Parabolan-
tennen erreichen. Hier geht es mit
der Markierung R6 bzw. dem Euro-
paischen Fernradweg Nr. 15 rechts
ab und bald Uber die zur Fahre
Kornsand fUhrende Stral3e hinweg,
am Gelande eines auf Radreisen
spezialisierten  Busunternehmens
vorbei immer am Deich entlang bis
zur Kreuzung mit dem MRW 16,
dem wir nach links folgen, bis wir zu
einem Steindamm und dem Bruck-
chen kommen, die uns zur Insel
Nonnenau bringen. Durch zwei
Durchlasse gurgelt das Wasser aus
dem Hauptarm des Rheins in den
etwas tiefer gelegenen Altrhein.
Jetzt liegen rund 200m holpriges
Kopfsteinpflaster vor uns, die man
durchaus das Rad schiebend be-
waltigen kann.

Pause mit Rheinblick

Bald darauf begriien uns rechts
Gaststatte und Biergarten ,Zum
Rheinblick’, wo man sich Plastik-
stuhle ausleihen und so dort er-
standene Speis und Trank direkt
am Rheinufer verzehren kann. Dass
man dann die Stuhle wieder zuruck
bringt, ist Ehrensache. Vorbei an
den Bereichen eines Campingplat-
zes, der Treburer Angler und des
Naturistenbundes Rhein-Main er-
reichen wir nach abwechslungsrei-
chen 32  Radkilometern ab

Am Gasthaus Rheinblick

Darmstadt das Hofgut Langenau,
das im 15. Jahrhundert der Familie
Gensfleisch gehorte, aus der auch
Johannes Gutenberg, der Erfinder
des Buchdrucks mit beweglichen
Lettern stammt. Nach einer wech-
selhaften Geschichte lenkt seit
1970 die Familie Kreuzer-Cremeri-
us die Geschicke des seitdem in
einen ansprechenden und gepfleg-
ten Zustand gebrachten Hofguts.
Aus einer kleinen Apfelweinwirt-
schaft erwuchs nach und nach die
heutige Gastronomie mit Biergar-
tenatmosphare im Innenhof und
fast mediterranem Flair auf den
Terrassen mit schénem Rheinblick.

Hofgut Langenau bietet
Kulinarisches

Neben den Ublichen Fleischge-
richten wie Wirstchen aller Art und
Steaks bieten beide Lokale auch
nette Kleinigkeiten zu moderaten
Preisen an. Im Hofgut stellten wir
uns ein kleines Mittagsmenl zu-
sammen, bestehend aus gerdu-
cherter Forelle, Krautsalat und zwei
Portionen Schmalzbrot und be-
zahlten dafur nur 12,50€. Im Rhein-
blick kosten beispielsweise eine
Hausmacher Wurstplatte 6,50€
und eine Portion Spundekas mit
Brezeln 2,50€. Auch werden hier
wechselnde Tagesgerichte angebo-
ten. Das von uns auf Radtouren be-
vorzugt genossene  alkoholfreie
Weizenbier kostet an beiden Labe-
stationen 3,00€ der halbe Liter.

Foto: Karin Nitsche

Rickweg Uber Hofgut Nonnenau
So gestarkt und gut erholt kon-
nen wir den mit 38km etwas lange-
ren Rickweg nach Darmstadt an-
treten. Dieser fUhrt uns zunachst
weiter nach Norden, vorbei am zur
Event-Location umgestalteten fri-
heren Hofgut Nonnenau, zur schén
altertimlichen Rheinfahre Johanna,
die fur zusammen 2€ Rad und
Mensch wieder auf das Festland bei
Ginsheim bringt. In Ginsheim fol-
gen wir nach rechts Richtung Su-
den dem Radweg R6 bzw. Europa
15 bis zu der Stelle, wo wir am Hin-
weg zur Nonnenau abgebogen
sind. Hier fahren wir nun nach links
auf den MRW 16, dem wir bis auf
Hohe der Taubcheshohle folgen.
Von dort fuhrt uns rechts abbie-
gend der MRW 17 wieder zuruck in
Darmstadts Innenstadt, die wir
hoffentlich zufrieden Uber einen
schénen Tag erreichen.
Alfred Nitsche

Markierung ftir Radwanderwege des
Odenwaldclubs (MRW).

20

Kettenblatt 1/2017 - 21

o
2
o
=
©
2
c
[}
©
[©]
5
=



Moment mal

Ein Radfahrer...

fahrt spat Abends in Bensheim
die  Mannheimer Stralle entlang,
bis sie in die Weinheimer Stralie
einmindet. Die Weinheimer Stral3e
flhrt im Bogen um die Einmun-
dung herum, so dass der Radfahrer
die von rechts kommenden Fahr-
zeuge erst sehr spat sehen kann.
Auch Autofahrer, die von rechts
kommen, kénnen einen Radfahrer,
der aus der Mannheimer Stral3e
kommt, lange nicht erkennen,
schon gar nicht bei Dunkelheit.

Der Radfahrer hat keine Beden-
ken, nach rechts in die Weinheimer
Stralle einzubiegen, obwohl sich
der Lichtschein eines Autos nahert.
Das Auto fahrt ja auf der gegen-
Uberliegenden  Strallenseite; ein
entgegenkommender  Radfahrer
hat noch genutgend Platz. Der Rad-
fahrer will gerade in die Weinhei-
mer StralBe einbiegen, da erkennt
er, dass die Scheinwerfer des Autos

Zweiter Band von

Im Dunkeln - wo ist der Radfahrer?

genau auf ihn zukommen. Der Au-
tofahrer schneidet die Kurve, fahrt
also auf der linken Stralenseite!
Wirde ein Auto aus der Mannhei-
mer Stral3e kommen, ware es am
Scheinwerferlicht zu erkennen ge-
wesen. Mit einem Radfahrer rech-

,Rauf aufs Rad"” erschienen

Der Mannheimer Morgen (MM)
hat jetzt den zweiten Band ,Rauf
aufs Rad” herausgebracht. Dieser
wurde in Zusammenarbeit mit den
ADFC  Kreisverbanden  Worms,
Mannheim, BergstralRe und

R
ey

Rauf aufs Rad . § '
Der Radguide der Metropolregion )
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Karlsruhe erarbeitet. Tourenleiter
des ADFC und Redakteure des MM
berichten von interessanten Tou-
ren in der Metropolregion Rhein-
Neckar, etwa von der Bergstrale,
aus Mannheim, Karlsruhe und
Worms. So gibt es z.B. eine Schiff-
stour mit dem Fahrrad, eine Uber-
nachtungstour nach Wissembourg,
Badeseetouren und Kulturtouren,
wie auch anspruchsvolle, sportliche
Touren. Der ADFC BergstralBe ist
allein mit acht Touren vertreten. In
dem Buch finden sich auch Adres-
sen zum Download von GPS Tracks,
Karten und Tourbeschreibungen.
Das Buch kann zum Preis von
9,50€ in jeder Buchhandlung be-
stellt werden.
ISBN: 978-3980917865
Matthias Gehrmann
(Organisator und Autor)

net der Autofahrer offenbar nicht.
FUr den Radfahrer gibt es keinen
Platz mehr. Der kann gerade noch
beide Bremsen anziehen und an-
halten, dann fahrt das Auto unge-
bremst dicht vor ihm vorbei.

Klaus Peterson

Das Letzte

Warnschilder im StralBenverkehr
sind Uberaus hilfreich. Es wadre ja
auch kaum zu verantworten, wenn
ein tollwutiger Fahrradfahrer einen
PKW-Fahrer oder gar einen Polizis-
ten beilen und dabei die Tollwut
Ubertragen wirde!

!‘ﬁ h
Tollwut

gefihrdeter Bezirk

Foto: Renate Peterson

Foto: Xavier Marc



Leserbrief

Fantasie durch Verordnung ersetzt!

Josef Zwesper, der im Regierungsprd-
sidium Darmstadt ftir Unterbringung
und Innere Dienste zustdndige Dezer-
natsleiter, bezieht sich auf den Artikel,
den wir unter der Rubrik,,Das Letzte”
im Kettenblatt 2/2016 brachten, und
schreibt uns:

... Mit einem originellen Bild wei-
sen Sie auf ein ,phantasievolles”
Verkehrsschild an der Zufahrt Gra-
fenstralle zum Wilhelminenhaus
hin. ... Das gezeigte Schild wurde
auf Veranlassung des Hauseigen-
tumers angebracht. Er hat alle Mie-
ter informiert, dass er wegen der
Unfallgefahr an der Schrankenan-
lage darauf bestehen musse, dass
Fahrradfahrer die Zufahrt nicht
mehr benutzen durfen und statt-
dessen abzusteigen und den vor-
handenen Zugang fur FuBganger
zu benutzen haben. Er werde ein
entsprechendes Verbotsschild an-
bringen lassen. Wir haben uns na-
turlich als Mieter an solche Vorga-
ben zu halten und haben unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
entsprechend Uber die Anderung
informiert. Bei der Auswahl des
Schildes hat uns der EigentUmer je-
doch nicht beteiligt.

Obwohl das Schild in der Praxis
wohl durchaus den gewUnschten
Effekt gehabt hatte, sind wir durch
den Beitrag im Kettenblatt auf den
Zustand aufmerksam geworden.
Wir haben den Hauseigentumer
umgehend gebeten, das Schild zu
entfernen und am besten den fri-
heren Zustand wieder herbeizu-

fuhren, oder, wenn er denn weiter
auf einem Schild bestehen sollte,
eine korrekte Beschilderung vorzu-
nehmen.

Der Hauseigentumer war zu ei-
ner Anderung bereit und hat zwi-
schenzeitlich eine Neubeschilde-
rungvorgenommen.

Die Nutzung von Fahrradern istin
unserer Behorde ein wichtiges Ele-
ment unserer Mobilitat. Wir verfl-
gen Uber mehrere Fahrrader (City-
rader und Pedelecs), die wir dienst-
lich einsetzen. Die Rader sind bei
unseren Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern sehr beliebt. Daneben

unterstUtzen wir unsere Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter durch die
Bereitstellung von Abstellplatzen
fUr die privaten Fahrrader. An un-
seren beiden Dienstgebduden in
Darmstadt verflgen wir Uber der-
zeit 150 Abstellplatze, die allerdings
nur teilweise Uberdacht sind. Im
Zuge der demnachst vorgesehe-
nen Sanierung des Wilhelminenge-
baudes ist geplant, weitere ca. 50
Uberdachte Abstellplatze zu schaf-
fen..."

Josef Zwesper
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Warum mit dem Rad zur Arbeit? e (S i
Weil meine Gesundheit
Vorfahrt hat* ACK

Los geht's! Fahren Sie zwischen dem 1. Mai und dem 31. August an mindestens
20 Tagen Mt dem Rad zur Arbeit™ und gewinnen Sie atiraktive Freise. Alles zur
Aktion unter wiaw.mit-dem-rad-zur-arbeit .de oder bei der AOK in [hrer Nahe.
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