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Es geht los!

Die erste Ausgabe unseres
neuen Info-Magazins!

Warum eine eigene Zeit-
schrift?

lhr  haltet die erste Ausgabe
(1/2014) des neuen Info-Magazins
der ADFC-Kreisverbande Bergstra-
Re und Darmstadt in Handen. Aus
Anlass dieses fir Alle freudigen Er-
eignisses hat die Redaktion mit den
Vorsitzenden Annelie von Arnim
(Darmstadt) und Matthias Gehr-
mann (BergstraRRe) ein Interview zu
Wissenswertem dieses neuen
Kommunikationskanals gefthrt.
Kettenblatt: Unsere Mitglieder be-
kommen ja vierteljahrlich die
ADFC-Radwelt  zugeschickt, die
bundesweit erscheint und Uber alle
Themen rund ums Radfahren infor-
mieren will. Warum jetzt zusatzlich
mit dem ,Kettenblatt” eine eigene
Zeitschrift?

Matthias: Neben der ,Radwelt”,
deren Notwendigkeit und Nutzen
hier gar nicht bestritten werden
soll, gibt es ja auch noch den ,um-
weltfairbund”, den unsere Mitglie-
der ebenfalls bisher bekommen
haben. Hierin fihrte der ADFC je-
doch aus meiner Sicht ein Schat-
tendasein mit Minimalinformatio-
nen flr unsere Interessen und un-
sere Belange.

Annelie: Das ist richtig. In der mit
dem BUND und dem VCD gemein-
sam herausgegebenen Zeitschrift
Lumweltfairbund” hat sich der
ADFC immer weniger reprasentiert
geflhlt. Daher haben wir Uberlegt,
diesen Zustand zu andern und vor-
erst zweimal im Jahr eine eigene
Zeitschrift herauszugeben, welche
speziell auf die Interessen der
ADFC-Mitglieder in unseren Regio-
nen zugeschnitten ist. Hier bot es
sich an, die Kreise Darmstadt-
Dieburg und BergstralRe, zu denen
auch noch Teile des Odenwaldes
gehoren, aus regionalen Grinden
sowie aus Grlinden der Effizienz,
gemeinsam zu bedienen.

Matthias erganzt: Die Idee war
auch, eine Zeitschrift fur die ge-
samte Region Starkenburg, die
eben genau dieses Gebiet umfasst,
zu haben.

Kettenblatt: Das klingt einleuch-
tend. Bitte stellt Euch doch jetzt
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einmal unseren Lesern vor, damit
sie wissen, wer die Verantwortli-
chen fir das ,Kettenblatt” - was
aus Redaktionssicht Ubrigens ein
sinnfélliger Name fir eine Radzeit-
schrift ist — sind.

Die Verantwortlichen

geschrieben. Alle Wege, soweit ir-
gend moglich, werden per Rad zu-
riackgelegt. Mein  Schwerpunkt,
auch bei den Inhalten des Ketten-
blattes, ist und wird die Verkehrs-
politik in der Region sein. So bin ich
unter anderem bereits Teilnehme-
rin des runden Tisches ,Radver-
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Links: Matthias Gehrmann, 1. Vorsitzender des ADFC-BergstrafSe, rechts:

Annelie von Arnim, Sprecherin des ADFC Darmstadt

Matthias: Gern. Meine Name ist
Matthias Gehrmann, ich bin 62
Jahre alt und von Beruf Seelsorger
in einer groRen Klinik hier in Hep-
penheim. Seit zehn Jahren bin ich
Mitglied im ADFC und seit zwei
Jahren gewahlter Vorsitzender des
Kreises Bergstralle. Bereits vorher
habe ich im Vorstand mitgearbei-
tet. Radfahrbegeistert bin ich quasi
ein Leben lang. In der Familie ha-
ben wir immer Radreisen unter-
nommen. Friher auch mit Tandem
oder mit Anhanger und sind noch
nie mit dem Flugzeug unterwegs
gewesen. Auch als Tourenleiter bin
ich im ADFC aktiv, was mir viel
Freude bereitet. Im Kettenblatt
werde ich sowohl Uber Touren als
auch Uber politische Themen be-
richten.

Annelie: Ich heiRe Annelie von
Arnim, bin 52 Jahre alt, promovier-
te Informatikerin und arbeite als
selbststdandige IT-Beraterin. Bereits
seit Ende des Studiums bin ich im
ADFC, aktiv allerdings erst seit drei
Jahren, davon die letzten zwei als
Vorsitzende des Kreises Darmstadt-
Dieburg. Radfahren wird bei uns in
der Familie, die aus meinem Mann
und mir sowie zwei mittlerweile er-
wachsenen Kindern besteht, grol§

kehr” der Stadt Darmstadt. Ergan-
zen mochte ich noch, dass wir in
Darmstadt drei gleichberechtigte
Vorsitzende haben.

Fiir jeden etwas

Kettenblatt: Vielen Dank. Uber die
Organisationsformen werden wir
sicher in einer der nachfolgenden
Ausgaben ausfihrlich  berichten.
Dass ihr beide politisch interessiert
seid haben wir schon gehort. Aber
was soll darlber hinaus die Zeit-
schrift bereichern?

Matthias: Wir befinden uns hier
sicherlich noch in einem Prozess
der Abstimmung und der inhaltli-
chen Findung. Auf einer Klausurta-
gung haben wir erst einmal eine
Minimalstruktur entwickelt, die
sich im Laufe der Zeit sicher wei-
terentwickeln wird. Mittelpunkt
unserer Bemihungen wird das
Mitglied sein, welches wir vielfaltig
und moglichst umfassend - dabei
natUrlich auch interessant - rund
ums Radfahren informieren wollen.

Annelie: Das umfasst neben den
angesprochenen verkehrspoliti-
schen Themen auch Tipps fir Tou-
ren mit Beschreibung und Karten,



Hinweise zur Radtechnik, Vorstel-
lung besonderer Ereignisse in der
Region und aktiver Personen in-
nerhalb der Verbdnde. Alles dient
dazu, die Mitglieder an uns zu bin-
den und allen anderen die Begeis-
terung furs Radfahren zu vermit-
teln.

Anzeigen und Sponsoren

Kettenblatt: Hort sich gut an. Be-
sonders wenn man bedenkt, dass
Redaktion und Inhalte ja kosten-
neutral aus den Reihen der Aktiven
und der Ubrigen Mitglieder kom-
men sollen. Trotzdem fallen fir Pa-
pier, Layout, Druck und Versand
nicht unerhebliche Kosten an. Wie
sollen die gedeckt werden?
Annelie: Daflr befinden wir uns
derzeit auf der Suche nach einem
oder mehreren Sponsoren, obwohl
wir weitestgehend ohne Werbung
auskommen wollen. Ziel ist es, dass
sich die Zeitschrift mittelfristig sel-
ber tragt. Anfanglich entstehende
Finanzlicken werden wir sicher
vom Verband schlieBen miussen.
Zum Inhaltlichen ist zu sagen, dass
wir alle Aktiven und Mitglieder aus-
drtcklich zur Mitarbeit auffordern.
Matthias erganzt: Da ich das ge-
nauso sehe, habe ich mich bereits
auf Sponsorensuche begeben. Ein
muhseliges Geschaft und ohne
entsprechende Anzeigen bei uns zu
schalten, werden wir wohl nie-
mand gewinnen kénnen. Wir wer-
den ebenfalls zur aktiven Mitarbeit
aufrufen und freuen uns schon auf
interessante Beitrdge zu den ge-
nannten  Themengebieten. Ich
weils, wir haben hierflr geeignete
Leute in unseren Reihen, die Bilder
und Berichte liefern kénnen und
hierbei von den Chefredakteuren
unterstitzt werden. (siehe hierzu
Kasten rechts)

Was interessant ist, wird
gebracht

Kettenblatt: Dafir sind wir da.
Hoffen wir einmal, dass es uns bald
gelingt, sowohl Sponsoren als auch
Autoren fir die gemeinsame Sache
zu begeistern. Jetzt gibt es ja in der
Redaktion zwei Verantwortliche
und zwei redaktionelle Leiter,
wenn auch nur einen Layouter.
Wird es demzufolge auch ein zwei-
geteiltes , Kettenblatt” geben?

Annelie: Also, wir wollen eine ge-
meinsam gestaltete Zeitschrift ha-
ben, bei dem der Leser die von Dir
angesprochene Teilung gar nicht
wahrnimmt. SchlielRlich haben wir
gemeinsame Themen und Interes-
sen. Und zur Verkehrspolitik lassen
sich sowieso immer Beispiele aus
beiden Regionen finden. Das Glei-
che gilt fir die Touren-Tipps und
fur die Radtechnik. Ich denke, da
gibt es viel Verbindendes.

Matthias: Das kann ich nur unter-
streichen. Fir uns ist das ,Ketten-
blatt” ein wichtiges Identifikations-
organ, das es in dieser Form bisher
nicht gegeben hat. Dariber hinaus
sind wir froh, so ein Projekt zusam-
men mit dem ADFC-Darmstadt zu
realisieren, gerade ohne auf The-
mentrennung oder Proporz zu ach-
ten. Was interessant erscheint,
wird gebracht.

Autoren gesucht!

Die Zielgruppen

Kettenblatt: Wie erfolgt letztlich
die Verteilung, das heillt, wie
kommt das Kettenblatt zu den Mit-
gliedern und zu potentiellen Inter-
essenten?

Matthias: Wir haben eine Auflage
von 1500 Sttck. Davon gehen allein
800 per Postversand an die Mit-
glieder der Verbdnde Darmstadt-
Dieburg und Bergstralle. Daneben
wollen wir Auslagen in Fahrradge-
schaften, in Blrgermeistereien und
in offentlichen Bibliotheken orga-
nisieren. Die Verteilung ist unent-
geltlich und soll auf unsere Aktivi-
taten aufmerksam machen, um so
weitere Mitglieder zu gewinnen.
Hinzu kommen spezielle Adressa-
ten wie Landrate, Verkehrsplaner
und Sponsoren.

Annelie: Von den Kosten her ist
der Versand an unsere Mitglieder

Flr unser Radmagazin , Kettenblatt”, welches ab sofort zweimal jahrlich
erscheinen und Euch mit interessanten Informationen rund um das
Thema ,Radfahren” versorgen wird, suchen wir laufend Autoren fir die

Themengebiete:

e Verkehrspolitik

e Rad-Technik

e Touren-Tipps

e Rad-Erlebnisse im Alltag
e Veranstaltungen

¢ Besonderheiten

e Pedelecs

Also fur alles, was ein Radmagazin lesenswert und fir alle Zielgruppen
von Radfahrern interessant macht, getreu dem Motto:
»Wer vieles bringt, wird manchem etwas bringen*

(Johann Wolfgang von Goethe)

Die Redaktionsleiter (Heiner fir den Kreis Darmstadt-Dieburg und Elmar
far den Kreis Bergstralie) stehen Euch dabei mit Rat und Tat zur Seite.
Sie unterstitzen sowohl beim Entwerfen als auch beim Schreiben von
kurzen oder auch etwas langeren Artikeln. Wenn |hr dann noch ein paar
schone Fotos dazu habt, konnt Ihr bald als Autoren im Kettenblatt

genannt werden.

Wenn lhre eine Idee, einen Entwurf oder gar einen fertigen Artikel habt,

wendet Euch direkt an:

hschaefer@magazin-kettenblatt.de

(Kreis Darmstadt-Dieburg)

tiburskil@magazin-kettenblatt.de

(Kreis Bergstralie)

oder jedes andere ADFC-Mitglied Eures Vertrauens, das fir die
entsprechende Unterstitzung und/oder Weiterleitung sorgt.

Wir freuen uns auf viele Beitrage
Eure Vorsitzenden

Matthias Gehrmann und Annelie von Arnim
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der groflte Brocken. Das von
Matthias genannte weitere Vertei-
lungsspektrum, um einen grolReren
Kreis von Interessenten zu errei-
chen, werden wir ehrenamtlich oh-
ne Kostenaufwand organisieren.

Highlights 2014

Kettenblatt: Letzte Frage. Was
dirfen unsere Leser fur das Jahr
2014 noch an Highlights erwarten?
Matthias: Da kann ich das 25-jahri-
ge Jubildum des ADFC-Bergstralle
empfehlen, welches wir im kom-
menden Monat geblhrend feiern
werden und zwar mit einem Som-
merfest, welches wir gemeinsam
mit dem Naturschutzbund ausrich-
ten und zu dem auch ein politi-
scher Abend gehoért. Hierzu wur-
den Politiker eingeladen, um mit
uns gemeinsam rund um das The-
ma ,Radfahren in heutiger Zeit —
Chancen und Risiken” zu diskutie-
ren. Die Flyer hierzu sind bereits
verteilt.

Annelie: In Darmstadt hoffen wir,
dass wir in der zweiten Jahreshalfte
die erste Fahrradstralle erdffnen
werden. Das wdre ein grolRer Ge-
winn fir die Radler in der Stadt.
Weitere Highlights findet man in

unserem Tourenprogramm. Jetzt
wiinschen wir beide erst einmal Al-
len viel Spals und Anregungen beim
Lesen.

Kettenblatt: Dem kann ich mich
nur anschlieBen. Vielen Dank an
Euch fir diese ersten Statements,
denen sicher noch weitere folgen

werden, um Mitglieder und Inter-
essenten neben allem anderen
auch Uber Struktur und Organisati-
on des ADFC im Bereich Starken-
burg zu informieren.

Das Interview wurde von Elmar, ei-
nem der beiden Redakteure, durch-
gefiihrt.

Ein Teil der Aktiven fiir's Kettenblatt (v.l.n.r.): Xavier Marc, ElImar Tiburski,
Annelie v. Arnim (stehend), Felix Greiner, Matthias Gehrmann (stehend),

Heiner Schdfer, Burkhard Walger.
TS

Sommerfest des ADFC Bergstral3e!

L

NaturschutzZentrum
Bergstralle
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Wo?:

Naturschutzzentrum-BergstraRe (NZB),
An der Erlache 17, Bensheim

Wann?:

Samstag, 28. Juni 2014, 14:00 - 17:00 Uhr

An diesem Tag feiert der Verein sein 25- jahriges Jubildum in
Kooperation mit dem NZB. Bei Kaffee und Kuchen, gegrillter
Wurst und Flammkuchen ist fir das leibliche Wohl bestens
gesorgt. Pedelec-Probefahrten, Fahrrad-Check und -Codie-
rung, Infos rund ums Rad und Angebote fir Kinder machen
die Aktion zu einer Feier fir GrolR und Klein. Erstmals wird
auch eine ,Einstiegsmitgliedschaft” im ADFC fir neue Mit-

glieder angeboten.

Sternférmig werden die Radler am 28. Juni auf das NZB zu-
fahren. Von Birstadt, Lampertheim, Zwingenberg und Viern-
heim (Einstieg Weinheim) fihren unsere Tourenleiter die
Radfahrer zum Sommerfest. Weitere Einzelheiten werden in
der regionalen Presse bekannt gegeben. Die Veranstalter
freuen sich Uber eine rege Teilnahme.

Der Reinerlos der Veranstaltung wird zur Anschaffung von
Fahrradstandern fur das NZB verwendet!




Radlerinitiative be-
griiBt das Projekt
Radschnellweg

Die Planung eines Radschnellwegs
zwischen Darmstadt und Frankfurt
war eines der Themen beim mo-
natlichen Treffen der Radlerinitiati-
ve Ober-Ramstadt/Mihltal am 20.
Marz 2014.

Die Teilnehmer begriiRten einhellig
das Vorhaben, zwischen Darmstadt
und Frankfurt einen Radschnellweg
zu realisieren. Die Radlerinitiative
sieht darin keinesfalls ein Projekt
mit nur Symbolcharakter, sondern
halt es flr ein innovatives und zu-
kunftweisendes Projekt, das geeig-
net ist, den Alltagsradverkehr zu
fordern und dadurch den Autover-
kehr zu reduzieren. Beispiele fur
Radschnellwege gibt es bereits in
Holland. In Nordrhein-Westfalen
sind mehrere Projekte in Planung,
z.B. projektiert der Regionalver-
band Ruhr (RVR), im Rahmen des
Programms "Nationaler Radver-
kehrsplan" den 100km langen Rad-
schnellweg Ruhr zwischen Duis-
burg und Hamm.

In unserer Region ist ein 30 Kilo-
meter langer Radschnellweg zwi-
schen Darmstadt und Frankfurt ei-
nes der bedeutendsten Projekte.
Es wird durch eine Machbarkeits-
studie, die vom Regionalverband
FrankfurtRheinMain und von den
Kommunen Frankfurt, Darmstadt,
Neu-Isenburg, Dreieich, Langen,
Egelsbach und Erzhausen in Auf-
trag gegeben wird, vorangetrieben.
Die Bereitschaft, dafiir 40000€ aus-
zugeben, verdient in Zeiten klam-
mer Haushalte grofRes Lob und An-
erkennung. An der Hochschule
Darmstadt wurde bereits von en-
gagierten Studenten eine Vorstu-
die erstellt, in der drei Trassenvari-
anten untersucht wurden (Darm-
stadter Echo vom 4.April 2014). Ei-
ne bahnnahe und eine durch Sied-
lungen flhrende Variante werden
in der weiteren Planung verfolgt,
teilt der Regionalverband Frankfur-
tRheinMain auf seiner Webseite
http://www.region-frankfurt.de/
mit.

Radschnellwege sind vier bis flinf
Meter breit und asphaltiert, wer-
den direkt und moglichst geradlinig
gefihrt, haben zwei Fahrrichtun-
gen mit Mittelstreifen, sind nach

Moglichkeit kreuzungsfrei (durch
Briicken und Unterfiihrungen), sind
frei von Hindernissen wie z.B.
Drangelgittern und Bordsteinkan-
ten, haben auch mal Vorfahrt an
Knotenpunkten, sind steigungsarm
und moglichst beleuchtet, verlau-
fen abseits des Auto- oder FulRgan-
gerverkehrs und es gibt einen Win-
terdienst. Sie sind vor allem ein An-
gebot fur den alltdglichen Pendler-
verkehr.

Die Radlerinitiative spricht sich da-
flr aus, dass auf den Abschnitten,
wo der Weg als selbststandig ge-
fihrter Radweg ausgebaut wird,
nur Radfahrer, Fahrer von Elektro-
radern und S-Pedelecs fahren dir-
fen. Sogenannte Stinker (Fahrzeuge
mit  Verbrennungsmotor) sollten
dort nicht zugelassen werden. Fir
FuRganger sollte es ggf. separate

Wege im Seitenraum geben.
Andere Oberflachenbeldge als As-
phalt, (z.B. wassergebundene De-
cken) sind auf Radschnellwegen,
auch auf kurzen Abschnitten, nicht
akzeptabel, da sie schnell kaputt
gehen und im Winter dort Schnee
und Eis nicht gerdumt werden
kann. Der beste Schnellweg nutzt
nichts, wenn einzelne Abschnitte
nicht befahrbar sind. Es bedarf hier
verldsslicher  Standards. Ebenso
sind leistungsfahige Zubringer in
die Wohngebiete und Innenstadte
notig. Radschnellwege geben den
Impuls, auch fir die lokalen Netze
etwas zu tun.

Die Radlerinitiative hofft, dass es
nicht bei der Machbarkeitsstudie
bleibt und dass es bald zur Umset-
zung des Vorhabens kommt

(Bernd Krause)

In Deutschland noch Utopie, in Holland bereits Realitit: Hovenring, hochlie-
gender Kreisverkehr flir Radfahrer zwischen Eindhoven und Veldhoven
(Niederlande).
F"'
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~*"Foto: HHahn, CC-BY-SA 3.0
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Fahrradsymbole
auf der Fahrbahn?

Was bedeuten diese Fahrradsym-
bole auf der Fahrbahn, z.B. auf der
Dieburger StraRe in Darmstadt? Sie
weisen darauf hin, dass Radfahrer
grundsatzlich das Recht haben,
gleichberechtigt mit den Kraftfahr-

ﬁ.
s
&

Foto: Annelie von Arnim

Neuer Radfahr-
streifen in der
Bleichstralle

Ende letzten Jahres erneuerte die
Stadt Darmstadt die Fahrbahn der

zeugen auf der Fahrbahn zu fah-
ren. Im Zuge der Aufhebung der
Benutzungspflicht auf vielen inner-
ortlichen Radwegen gewinnt die
gleichberechtigte Benutzung der
Fahrbahn immer mehr an prakti-
scher Bedeutung. Vielen Verkehrs-
teilnehmern ist dies aber nicht be-
kannt, zumal wenn neben der
Fahrbahn ein ehemals benutzungs-

' |

b

Hier muss auf der Fahr-
bahn gefahren werden,
wenn nicht ein Schild
"Radfahrer frei" anzeigt,
dass man den Biirger-
steig (hier ehemaliger
W Radweg) benutzen darf.
Dann aber nur mit
Schrittgeschwindigkeit
und Riicksicht auf Fufs-
gdnger!

mehrspurigen Bleichstralle. Dabei
ist auch einer der besten Radfahr-
streifen, die es derzeit in
Darmstadt gibt, entstanden. Gute
Breite, die auch Uberholvorginge
von Radfahrer zu Radfahrer auf
dem Streifen erlaubt, ein guter Si-

Der Radstreifen in der Bleichstrafse in Darmstadt, So wiinscht sich der ADFC

Radverkehrswege!
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Foto: Jorg

pflichtiger Radweg baulich er-
kennbar ist. Auf diesen flr Radfah-
rer freigegebenen Wegen, muss
Schrittgeschwindigkeit gefahren
werden. Deshalb sollten auch Rad-
fahrer ihre Recht, die Fahrbahn zu
benutzen, kennen und nutzen. Vie-
le Stadte weisen auf die neue Si-
tuation durch Fahrradpiktogramme
auf der Fahrbahn hin. Die Stadt
Darmstadt verteilt hierzu sogar
einen aufklarenden Flyer. Der ADFC
begriikt diese Offentlichkeitsarbeit
im Zuge der zunehmenden Aufhe-
bung der Benutzungspflicht, fir die
er jahrelang gekampft hat.

Es gibt ja leider immer noch Auto-
fahrer, die sich nicht daran gewoh-
nen wollen, die Fahrbahn mit Rad-
fahrern partnerschaftlich zu teilen
und sogar versuchen, Radfahrer
durch Hupen von der Fahrbahn zu
verweisen. Es ist zu hoffen, dass die
Fahrradsymbole auf der Fahrbahn
und die Offentlichkeitsarbeit der
Stadte auch bei diesen Autofahrern
zu Verstdndnis fur die neue Rege-
lung fihren. Grundsatzlich gilt von
je her: ,Die Teilnahme am Stra-
Renverkehr  erfordert stdndige
Vorsicht und gegenseitige Rick-
sicht” (§ 1, Abs. 1, StVO).

(J6rg Urban)

cherheitsabstand zu den Parkplat-
zen und das bei einer einwandfrei
ebenen, weil asphaltierten, Ober-
flache. Dazu eine geradlinige und
direkte FlUhrung des Radverkehrs
mit dem Kraftfahrzeugverkehr. Vor
allem auch die selben Ampeln flr
beide Verkehrsarten.

Gut auch die Losung vor der Kreu-
zung mit der KasinostralRe: Der
Radverkehr wird hier geradeaus
auf eigenem Streifen zwischen der
Rechtsabbiegespur und der Gera-
deausfahrspur fir den Fahrverkehr
gefihrt. Radfahrer, die rechts ab-
biegen wollen, kénnen sich ganz
normal auf dem Rechtsabbieger
aufstellen; Radfahrer, die direkt
links abbiegen wollen, kénnen sich
rechtzeitig vor der Kreuzung links
einordnen und mit dem Kraftfahr-
zeugverkehr direkt abbiegen.

Wenn schon die Separierung von
Radverkehr und Kraftfahrzeugver-
kehr innerorts wilinschenswert er-
scheint, dann so, wie in der Bleich-
stralle vorgemacht. So wulnscht
sich der ADFC Radverkehrswege!
(J6rg Urban)



Radweg ,Felsnase“:

Wie geht es weiter?

SofortmaRhahmen zum
Schutz der Radfahrer

Vor den Sommerferien 2013 hatte
der damalige Verkehrsminister Flo-
rian Rentsch (FDP) noch einmal be-
kraftigt, den Radweg an der B246
zwischen Ortseingang Nieder-Ram-
stadt und ,Kihler Grund” stralSen-
begleitend bauen zu wollen. Drei
Wochen spater gab Rentsch das
Bauprojekt nach Asbestfunden im
Gestein des Hangs, genannt ,Fels-
nase”, Uberraschend auf. Aus-
schlaggebend fir den unerwarte-
ten Rickzug waren sicherlich nicht
nur die Asbestfunde, sondern auch
die Proteste und Klagen gegen den
Radweg aus Eberstadt, vor allem
aber die Unmdglichkeit, die Bauar-
beiten in der geplanten Zeit abzu-
schliefen und die anstehende, flr
die FDP schicksalhafte Landtags-
wahl. Die Mihltaler und Darmstad-
ter Politik und Verwaltung sind nun
aufgefordert, sich neu zu positio-
nieren in Sachen Radweg an der
Felsnase. Der ADFC Darmstadt
mochte diese Diskussion begleiten
und macht Vorschldge fir das wei-
tere Vorgehen. Dazu ist vom ADFC

Hochbord an der Felsnase,
sturzgeféahrlich fiir Radfahrer

Darmstadt ein Positionspapier er-
stellt worden, welches auf der In-
ternetseite des ADFC-Darmstadt
herunter geladen werden kann.

Der Beschluss der Gemeindever-

tretung Mihltal vom November

2013, weiterhin an der stralRenbe-

gleitenden Radwegvariante festzu-

halten, ist nach Auffassung des

ADFC der Schritt in die richtige

Richtung. Der Ausbau des Waldwe-

ges ist nach wie vor keine Option

fir eine alltagstaugliche Radver-
kehrsverbindung zwischen Eber-
stadt und Nieder-Ramstadt.

Nach Ausbau der B 426 zwischen

,Kihler Grund“ und Ortseingang

Nieder-Ramstadt hat sich die Situa-

tion der Radfahrer auf der Bundes-

strale deutlich verschlechtert. Da
in naher Zukunft vermutlich nicht
mit dem Bau eines Radweges zu
rechnen ist, fordert der ADFC eine

Reihe von SofortmafRnahmen, um

die Verkehrssicherheit zu verbes-

sern und den Verkehrsdruck von
den Radfahrern zu nehmen:

e Tempo 50 auf der gesamten
Strecke zwischen Papiermihle
und , Kihlem Grund” verbunden
mit stationdarer Geschwindig-
keitsiberwachung.

e Rickbau der Hochbordanlage
an der Hangseite um die Sturz-

gefahr zu beseitigen,

e "Radfahrer frei" auf dem Geh-
weg (Sldseite) hinter den Si-
cherheitsbarrieren in Hohe der
Schleifmthle und der Christo-
phorus-Schule.

e Auf der Sudseite ab Parkplatz
Christophorus-Schule  bis  Pa-
piermUhl-Knoten: Bau eines
durchgehenden Gehweges, frei
auch fur Radfahrer in Richtung
Mihltal. Dieser Gehweg ist vor
der Pulvermuhle in ausreichen-
der Breite vorhanden. Auf den
restlichen Abschnitten misste
eine entsprechende Verbreite-
rung zum Modauufer erfolgen.
Risse und Absenkungen der
Fahrbahn zeigen ohnehin drin-
genden Handlungsbedarf zu ei-
ner nachhaltigen Uferbefesti-
gung, mit der ausreichend Platz
fir FuRgdnger und Radfahrer
gewonnen werden kann.

e Fertigstellung des bereits vor
Gber 20 Jahren baulich ange-

legten Radwegeabschnittes
zwischen Ortsende Mduhltal-
Nieder-Ramstadt und Pulver-
muhle.

Wir bleiben am Ball.
(Thomas Grdén)

Foto: Thomas Grahn
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Uber den Schnee
von morgen ...

Im Magazin umweltfairbund
2-2013 war zu lesen, dass der Win-
terdienst auf Radwegen — auch au-
Rerorts — eigentlich eine Aufgabe
von Offentlichem Interesse sei, in
der Lander, Stadte und Gemeinden
miteinander handeln sollten. Alles
Schnee von gestern? Nicht ganz.
Aufgrund eines Antrags des ADFC
Darmstadt beschloss die Landes-
versammlung des ADFC Hessen am
26.09.2013 in Kassel einstimmig,
dass der Vorstand des ADFC Hes-
sen Gesprache mit der Landesre-
gierung Uber den Winterdienst auf
Radverkehrsverbindungen, die fir
den Alltag besonders wichtig sind,
aufnehmen soll.

Zufall des Kalenders: am Tag nach
dieser Landesversammlung wurde
ein neuer Landtag gewahlt, aus
dem eine Bundespremiere hervor-
ging, ndmlich die erste Schwarz-
Grlne-Koalition in einem Flachen-
bundesland. So ist in dieser Ange-
legenheit ausgerechnet ein griner
Landesverkehrsminister und zu-
gleich stellvertretender Minister-
prasident zum Gesprdchspartner
des ADFC Hessen geworden. Dur-
fen nun die Alltagsradler zwischen

Moment Mal!
Ein Radfahrer...

...fahrt in Bensheim die Wilhelm-
Euler-Stralle entlang. An der Ein-
muindung in die Heidelberger Stra-
Re sieht er von links einen roten
PKW kommen, der Vorfahrt hat.
Der Radfahrer halt an und wartet.
Der PKW verringert seine Ge-
schwindigkeit. Als er nur noch etwa
10m von der Einmindung entfernt
ist, beginnt er nach rechts zu blin-
ken, er will also offensichtlich ab-
biegen. ,Da hattest du auch ein
bisschen friher blinken kénnen!”
denkt sich der Radfahrer und fahrt
an. Im nachsten Moment aber
zieht er beide Handbremsen mit al-
ler Kraft. Wenige Zentimeter vor
dem vorbeifahrenden Auto kommt
er zum Stehen. Was war passiert:
Die Fahrerin des Wagens wollte gar
nicht abbiegen, sie wollte nur am
Briefkasten, der direkt hinter der
Einmindung  angebracht  war,
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So sah der Radweg an der Eschollbriicker StrafSe Richtung Darmstadt am

3. Januar 2011 aus!

Heppenheim, Kassel, Limburg und
Fulda neue Hoffnungen hegen? Um
den Schnee von morgen auf hessi-
schen Radwegen konnte es bald
spannend werden.

Eine kleine abschliefende Anre-
gung sei hier in Richtung hessischer
Rathduser und Landeshauptstadt
erlaubt: Stadte und Gemeinden
verfigen oft Gber die fir Radwege
passenden kleinen Rdum- und
Streufahrzeuge, die sie im Auftrag

einen Brief einwerfen. Jetzt halt sie
— selbst ein wenig erschrocken —
an und entschuldigt sich wortreich.
Der Radfahrer kann vor Schreck
erst einmal gar nichts sagen. Er

des Landes zum Winterdienst auf
den besagten wichtigen Radweg-
verbindungen, z.B. in Ballungsrdu-
men zwischen Oberzentren und
deren Umland, optimal einsetzen
kdnnten. Damit waren kommunale
Bauhofe durch bessere Auslastung
der Geratschaft sinnvoll unterstitzt
und — ganz nebenbei — das offent-
liche Interesse ausgezeichnet be-
dient. Fortsetzung folgt!

(Xavier Marc)

wagt sich nicht vorzustellen, was
alles hatte passieren kdénnen, wenn
er nicht so schnell reagiert hatte.
(Klaus Peterson)

Kreuzung mit dem (beinahe) verhdngnisvollen Briefkasten

y: Klaus Pefér_so_- o)



Fahrradstander fiir
Lorsch

Seit einiger Zeit gibt es in unserer
Ortsgruppe Lorsch im Kreisverband
Bergstralle des ADFC einen Ver-
kehrsausschuss. Wie in anderen
Kommunen auch, ist dieser Ver-
kehrsausschuss bemiht, im Zu-
sammenwirken mit der Stadtver-
waltung die Radverkehrssituation
zu verbessern. Ein Instrument flr
die Ermittlung von Schwachpunk-
ten sind regelmalRige Radverkehrs-
schauen mit den Verantwortlichen
aus der Politik. Im April letzten Jah-
res wurde dabei als ein neuralgi-
scher Punkt der Fahrradstdnder an
zentraler Stelle in der City ausge-
macht. Er war durch eine PKW-Ka-
rambolage beschadigt worden und
nicht mehr zu reparieren. Ein Er-
satz war nicht ganz einfach zu be-
schaffen. Der neue Stander hatte
bestimmte Qualitdtsmerkmale zu
erfillen. So sollte er sich einerseits
durch besondere Stabilitdt, ande-
rerseits aber auch durch geringes
Gewicht und hohe Mobilitat aus-
zeichnen. Wegen des exponierten
Standorts muss er mehrmals im
Jahr ab- und wieder aufgebaut
werden, zum Beispiel bei den ver-
schiedenen Stadtfesten und wegen
des Fastnachtsumzugs, der in

Die Situation vor ...

Lorsch einen hohen Stellenwert ge-
niellt. Die Durchzugsstraflen mus-
sen dann véllig barrierefrei sein.
Zudem gab es auch Widerstande
durch den Einzelhandelsverband.
Er hatte gern an diesem Ort einen
weiteren PKW-Parkplatz gesehen.

Da konnte es nicht {berraschen,
dass der Blrgermeister und die
Mitglieder des Magistrats gern und
schnell bereit waren, die Verant-
wortung fur die Suche nach einem
geeigneten Fahrradstdnder an die
Experten des ADFC abzutreten. Die
machten zeitnah einen geeigneten
Lieferanten ausfindig. Zwei Vertre-
ter des sechskopfigen Verkehrsaus-
schusses fuhren nach Biebesheim,
um direkt beim Hersteller ein pas-
sendes Markenprodukt auszusu-
chen. Die Suche verlief erfolgreich
und bewaffnet mit dem Katalog
der Firma sprachen sie bei der
Stadtverwaltung vor. Dort zeigte
man sich erfreut Uber die schnelle
Erledigung und gemeinsam waéhlte

man einen Doppelstander mit je
vier Abstellmoglichkeiten fir die
City aus. Im Dezember vergange-
nen Jahres wurde er montiert. Ers-
te Bewadhrungsproben hat er in-
zwischen auch schon mit Bravour
bestanden. Neben seiner hohen
Funktionalitdt und Betriebssicher-
heit ging auch der Ab- und Aufbau
fir den Faschingsumzug im Februar
diesen Jahres problemlos vonstat-
ten. Und das Wichtigste Gberhaupt:
er wird von den Lorscher Radfah-
rern gut angenommen. Sein form-
schdnes Design ist dabei sicherlich
auch nicht hinderlich.

Ein Dankeschdn an Blrgermeister
und Magistrat fir die gute Zusam-
menarbeit war selbstverstandlich;
die Ortsgruppe will schlieRlich wei-
tere Verbesserungen im Radver-
kehr durchsetzen und das geht
eben nur mit den Verantwortlichen
aus der Palitik.

(Ullrich Villringer)

Foto: Ulrich Villringer

. und nach der erfolgreichen Verédnderung.

Foto: Ulriclﬂringer"' :
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Tour de Natur 2014
an Rhein und Ruhr

Unter dem Motto , Aktiv — umwelt-
bewegt — unaufhaltsam® startet die
diesjahrige Umweltradtour am 26.
Juli in Bonn. 14 Tage lang geht es
durchs Rheinland und Ruhrgebiet.
Die Tour de Natur demonstriert ge-
gen unnotige Verkehrsprojekte, fur
erneuerbare Energien und flr ein
Umdenken in der Wirtschaft. Ziel-
punkt ist am 9. August Dortmund.
Zum 24. Mal ladt die Tour alle in-
teressierten Menschen dazu ein
mitzuradeln, bei Kundgebungen
und Workshops Politik vor Ort zu
gestalten und kreative Aktionsfor-
men zu entwickeln. Es gibt auch
wieder zahlreiche Gelegenheiten,
sich mit aktiven Menschen vor Ort
auszutauschen.

Gerade im Rheinland und im Ruhr-
gebiet, wo sich die Autobahnen
stapeln, ist die Entwicklung von Al-
ternativen wichtig: Ob Bruhl als
,Stadt der kurzen Wege“, den
Rhein-Ruhr-Express oder den Rad-
schnellweg Ruhr — Ideen sind vor-
handen und sollten zigig umge-
setzt werden!

Braunkohle ist das Thema

Ein Schwerpunkt ist in diesem Jahr
das Thema Braunkohle. RWE halt
an dieser extrem schmutzigen und
klimaschadlichen Stromerzeugung
fest. Daflr werden Dorfer umge-
siedelt, gehen Wald und landwirt-
schaftliche Flachen verloren. Die

10 - Kettenblatt 1/2014

Eotoi:Herbert Flirmann

Auch der ADFC ist mit fliegenden Fahnen dabei!

Radlerinnen konnen die riesigen
Dimensionen der Tagebaue selber
erfahren. Zudem bietet sich die
Gelegenheit zur Vernetzung mit
dem ,Klimacamp®“.

In der stark industrie-gepragten
Region werden nach wie vor um-
weltschddliche Vorhaben gegen
den Willen der Bevdlkerung durch-
gesetzt, zum Beispiel die Kohlen-
stoffmonoxid-Pipeline von Krefeld
nach Dormagen. Auch industrielle
Altlasten, wie zahlreiche Giftmull-
deponien in stillgelegten Kohle-
Flozen, bedeuten heute eine akute
Gefdahrdung fir das Trinkwasser.
Wie schnell und unbemerkt das
Grundwasser verseucht wird, zeigt
die PFT-Belastung nordlich des

Foto: Susanne Timm

Disseldorfer Flughafens.

Okotop Heerdt als positives
Beispiel

Aber auch viel positives ldsst sich
entdecken! Beispiele sind das Oko-
top Heerdt, Sanierungskonzepte
wie die Innovation City Bottrop
oder aber auch die GLS-Bank, die in
Okologische sowie soziale Projekte
investiert.

Zum kronenden Abschluss trifft die
Tour de Natur die Critical Mass
Dortmund. Das spontane gemein-
same Radeln hat zum Ziel, den Au-
tofahrern die Augen fir die Belan-
ge des Fahrradverkehrs zu 6ffnen
und sie zum Aus- und Umsteigen zu
ermuntern.

Es muf sich Vieles édndern

Nicht nur im Kleinen, auch im
Grollen muss sich vieles andern.
Der Schirmherr der Tour de Natur
2014, Prof. Dr. Niko Paech, fordert
schon seit langerem ein Umdenken
in der Wirtschaft und steuert in
seiner lebendigen Art viele Denk-
anstoRe bei. Die Idee ist die ,Post-
wachstumswirtschaft”, die regio-
nale Kreislaufe starkt und effektiv
und schonend mit den vorhande-

Familienkutsche d la Tour de Natur!
Das ist vielleicht keine Lésung fuir
den Alltag, aber auf der begleiteten
Tour de Natur im Konvoi sicherlich
der Hingucker.



nen Ressourcen umgeht. mobile Kiche kocht mit pflanzli-
chen Zutaten aus 6kologischer und
moglichst  regionaler  Landwirt-
schaft. Eine leckere Alternative, die
zahlreichen Teilnehmerinnen mit
vegetarischer oder veganer Le-
bensweise entgegenkommt. Alle
anderen durfen wahrend der Tour
gern auf den Geschmack kommen!

le mehr Menschen bei der Tour de
Natur mitmachen, desto mehr Auf-

Die Tour de Natur mufs sich
ihrem eigenen Anspruch

stellen

Die Umwelttour stellt sich nattrlich
auch selbst die Klima- und Ressour-
cenfrage. Neben der Mobilitat
spielt im besonderen die Art der
Erndhrung eine grolRe Rolle. Die

Was ist die Tour de Natur?

Die Demo-Radtour ist 1991 im Widerstand gegen die , Thuringer Wald-
Autobahn” entstanden und findet seitdem jeden Sommer statt. Die Vor-
bereitung lauft komplett ehrenamtlich und jede/r kann sich auf den
Tourtreffen, aber auch wahrend der Tour aktiv einbringen.

Durch Darmstadt ging es zuletzt 2013, auf dem Weg von Stuttgart nach
Marburg. Die rund 100 Radlerlnnen machten in der Oetinger Villa Stati-
on.

merksamkeit kann die Tour auf die
Probleme an Rhein und Ruhr len-
ken. Wer also Lust hat mit gut ge-
launten, engagierten Menschen die
Lande zu durchradeln, Aktive vor
Ort zu treffen und Meinungen aus-
zutauschen, der ist auf der Tour de
Natur herzlich willkommen!
(Susanne Timm)
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Tipps zum Mitradeln:

Die An- und Abreise ist jederzeit moglich

auch spontan.

e Tagesetappen zwischen 40 und 60 km

e Ubernachtung in Turnhallen oder im
eigenen Zelt

e Vollverpflegung durch die mobile Kiiche

e Kosten pro Tag zwischen 10 und 24 Euro
(nach Selbsteinschatzung), Kinder bis 10
Jahre frei, bis 18 Jahre 5 Euro

Weitere Infos unter www.tourdenatur.net

oder unter Tel. 0351/49 433 54

®
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Tourentipp

Bewegung, Natur
und Kultur - zum
Schlosspark in
Schwetzingen

Eine der im Tourenprogramm 2013
angebotenen Sonntagstouren des
ADFC-Bergstrale hatte den
Schlosspark in Schwetzingen zum
Ziel. Gestartet wurde um 9.00 Uhr
in Heppenheim. Mit dem Zug ging
es zuerst nach Heidelberg. Leider
konnten wir zugtechnisch bedingt
nur 14 Radler und ihre Fahrrader
mitnehmen (bitte bei Rad-Grup-
penreisen mit dem Zug immer vor-
her abklaren!).

In Heidelberg begann nach der ob-
ligatorischen Einweisung durch den
Tourenleiter Matthias Gehrmann —
diesmal verbunden mit dem Hin-
weis, dass es sich um eine Tour mit
besonderen kulturellen Aspekten
handelt — der sportliche Teil auf ei-
nem nahezu verkehrsfreien, wun-
derschonen Radweg Uber zehn Ki-
lometer zum Schlosspark nach
Schwetzingen. Auf dem Vorplatz
des Schlossgartens gab es erst ein-
mal eine Kaffepause. Danach be-
gann die angekindigte FUhrung
durch den im 18. Jahrhundert an-
gelegten, weitlaufigen Garten, die
Matthias mit sachkundigen Infor-
mationen begleitete. Dabei erfuh-
ren wir, dass es sich um einer der
schonsten  Garten  Deutschland
handelt, wenn nicht sogar Europas.
Das Barockschloss und der Schloss-
park dienten vor allem den pfalzi-
schen Kurfursten Karl Theodor und
Karl Philipp als Sommerresidenz.

Blick tiber den SchlofSteich auf das Schlofs.

Anhand einiger markanter Punkte,
wie zum Beispiel Franzosischer und
Englischer Garten, Arboretum, See
und Mausoleum, wurde der Park
gemeinsam erkundet, immer be-
gleitet von den Erlduterungen un-
seres Tourenleiters. In keinem Falle
durfte das noch gut erhaltene Ba-
dehaus ausgelassen werden. Es bil-
dete einen der Hohepunkte des
rund zweistlindigen kulturellen Tei-
les. Natirlich macht so ein Rund-
gang auch hungrig und durstig, so
dass am Ende der Parkfliihrung ein
Picknick uns bei strahlendem Son-
nenschein und ebensolcher Laune
fur die anstehende Ruckfahrt stark-
te.

Zurlck ging es per Rad Uber Laden-
burg, wo man sich an einer Eisdiele
erfrischen und belohnen konnte,
nach Heppenheim, wo die Tour um
ca. 16.00 Uhr in der Gaststatte des
Kleintierzlchtervereins ihren Ab-
schluss fand. Die Verbindung von

Die Kuppel der Moschee zeigt sich in voller Pracht.
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Radfahren, Natur und Kultur wurde
von allen Mitradlern als etwas Be-
sonderes empfunden und ent-
sprach genau dem Motto des
ADFC-BergstraRe  ,Radeln  und
mehr”.

Die Tour, wie wir sie durchgefiihrt
haben, hat eine Lange von rund 50
Kilometer. Durch verschiedene Zu-
steige- oder Ausstiegspunkte bei
der Bahn wie z.B. Darmstadt, Eber-
stadt, Bensheim, Heppenheim oder
Ladenburg kann die Tourenldnge
flexibel variiert werden und ist da-
mit fur alle unsere Mitglieder und
Leser interessant. Da der Schwie-
rigkeitsgrad mit ,leicht” angegeben
werden kann, trifft dies im beson-
deren Malle zu. Der ADFC-Berg-
stralle wird diese Tour aufgrund
der positiven Resonanz in unregel-
maRkigen Abstidnden in seinem
Tourenprogramm anbieten. Aber
auch alleine oder mit Gleichge-
sinnten kénnen wir die Tour mit
den angesprochenen Variations-
moglichkeiten Allen empfehlen.
(Elmar Tiburski,

Matthias Gehrmann).

Dies war eine Tour des ADFC-
BergstraRe e.V..
http://www.adfc-bergstrasse.de
Fiir ndhere Informationen:
Matthias Gehrmann,

Tel: 062524451



Programm des
ADFC Darmstadt —
Aktiv mit starken
Partnern

Seit 28 Jahren erscheint fast selbst-
verstandlich jedes Jahr das Touren-
programm des ADFC Darmstadt,
seit acht Jahren als Heft mit aus-
fuhrlichen Tourenbeschreibungen.

.- H 'lf.i
Wer sich bewedt, gewmnt.

Magdalana New

Einen amdisanten Blick in die Ver-
gangenheit haben wir online: Dow-
nload -> Radtouren -> Tourenpro-
gramme.

Bei der Gestaltung des Hefts setzen
wir aktuell auf wenig Werbung und
auf Zusammenarbeit mit starken
Partnern, sodass in den letzten
acht Jahren keine Mitgliedsbeitra-
ge flr das Programm aufgewendet
werden mussten. Damit das so

bleibt, habe ich eine Bitte: Bei Fra-

arfolgraichst® Blathbetin aller Zeiten
ner, i

gen rund um die Krankenkasse un-
sere Beraterin ansprechen, siehe
Kontaktdaten in den Anzeigen.
Vielen Dank an die unermdudlich
strampelnden Tourenleiter, die es
dieses Jahr in den Ortsgruppen
Darmstadt, Dieburg/GroR-Umstadt
und Seeheim-Jugenheim auf 124
geflhrte Radtouren bringen!

(Felix Greiner)

Alctiv fidr Ihre Gesund heit
hiachen Sie's wie Magdalena
Meuner und halten Sie sich
mit Beweagung fit. Die TK-
Leistungen unterstitzen Sie
dabei. Zum Beispial:
» Sportmedizinische
Untersuchung
Dher TK arstatiet ihren
Warsicherten 80 Prozant
der Kosten

*» TK-FitnessCoach
Ihr parsdnliches Cnlina-
Fitnessprogramm

MNur zwei von mehr als
10,000 Leistungen der TE
Wir beraten Sie gern
susfihrlich.

Catharina Memmingar
Privat- und
Firmankundankaratarin

Tel. 081 51 - 20 &7-526

Fax OBO0 - 285 85 B9G22 02
Mebabil 1 51 - 14 53 43 65
catharing memamanger@tk, de

wwnw. th.de/vtf
catharina.memminger

Jatzt wechsaln und

g0 Euro TK-Dividende

fiar 2074 gichern!
i

Technike?
Gesund in cie Tuamfl
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Touren und Termine

Auf zur crazy-night-
tour 2014!

Zur crazy-night-tour 2013 trafen
sich an einem heiRen Juli-Samstag
Nachmittag zehn Radlerinnen und
Radler auf dem Frankfurter Romer-
berg mit dem Ziel, die Nacht tber
Main aufwaérts zu radeln und am
nachsten Tag von Wirzburg aus
per Bahn wieder zurtick zu fahren.
Die Streckenstatistik aus dem Rad-

Fahrradaktionstag
2014 in Darmstadt

Fahrrad-Codierung, kos-
tenloser Fahrradcheck,

Fahrradwaschanlage und
viele Infos rund ums Rad

Am Sonntag den 1. Juni findet par-
allel zum Schlossgrabenfest der
vierte Fahrradaktionstag von 11-17
Uhr statt.

Sie konnen beim ADFC Darmstadt
Ilhr Fahrrad codieren (Personalaus-
weis und Kaufbeleg mitbringen)
oder |hr Fahrrad kostenlos durch-
checken lassen. Falls kleine Mangel
festgestellt werden, kénnen Sie an
einem der Stdnde der Fahrrad-
handler Ersatzteile kaufen und in

Computer des Tourleiters lasst den
sportlichen Charakter des Unter-
nehmens erahnen: Gefahrene Kilo-
meter: 238, Fahrzeit: 12 Stunden 3
Minuten, Durchschnittsgeschwin-
digkeit: 19,7 km/h, Hochstge-
schwindigkeit: 39,3 km/h, Zielan-
kunft Wirzburg 11.00 Uhr! Den-
noch blieb Zeit fir Pausen zur Er-
holung und Starkung, z.B. beim
Frihstick gegen 7 Uhr in Lohr am
Main.

Nach dem Erfolg war klar, die dritte

der Selbsthilfewerkstatt ihr Fahrrad
reparieren. Falls groBere Reparatu-
ren notig sind, kdnnen sie direkt
Reparaturtermine vereinbaren.
Falls Sie ein Rad kaufen oder ver-
kaufen mochten, bietet sich der
Fahrradflohmarkt an, bei dem Pri-
vatpersonen Fahrrader verkaufen
und kaufen kénnen.

Ein besonderer Hingucker und be-
liebtes Fotomotiv wird erneut die
automatische Fahrradwaschanlage
sein, die den mitgebrachten Fahr-
rédern gegen einen Unkostenbei-
trag in wenigen Minuten neuen
Glanz verleiht. Zeitig da zu sein
lohnt sich — die Anlage ist beliebt
und daher oft friih ausgebucht. Das
gilt auch fur die Fahrradcodierung.
DarUber hinaus wird es verschiede-

crazy-night-tour wird folgen. Sie
startet um 16.00 Uhr am Samstag,
9. August 2014 am Europaplatz in
Darmstadt (Hbf. Westseite) und
fuhrt auf weitestgehend autofreien
Wegen nach StraRburg. Dieser
Night Ride To France (NRTF) endet
in StralRburg mit einem Zielfoto vor
dem Europaparlament und einem
Frih-/Spatstick in einem StraR-
burger Café. Die Bahnrickfahrt er-
folgt nach weiteren 15km ab Ap-
penweiher. (Matthias Theumer)

ne Informationen rund um das
Thema Fahrrad geben. Erstmalig
beteiligt sich die Stadtverwaltung
mit Informationen zu aktuellen und
geplanten  Fahrradprojekten in
Darmstadt. Fur Kinder ist ein Kin-
derverkehrsgarten geplant.

Der Aktionstag wird von der AG
Fahrrad ehrenamtlich organisiert.
Sie ist ein Zusammenschluss von
Darmstadter Gruppen rund ums
Rad (ADFC, BUND, Bundnis 90/Die
GRUNEN, IVDA, Hochschulgruppe
Nachhaltigkeit) sowie engagierten
Privatpersonen. Mehr Informatio-
nen zum Aktionstag sowie kurzfris-
tige Programmbhinweise gibt es im
Internet auf www.fahrradaktionstag-
darmstadt.de.

(Annelie von Arnim)
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Glinstiger <
Jkostrom jetzt mit
10% Rabatt'.*

ENTEGA Okostrom zu Sonderkonditionen
fur ADFC-Mitglieder

+ Atomstromfrei und CO,-frei aus regenerativen Quellen erzeugt
+ 10% Rabatt' fiir ADFC-Mitglieder im ersten Vertragsjahr, 3% im zweiten Jahr

+ Ein Jahr Preisgarantie?

+ Gepriifte Qualitit: ok-Power, Okotest und Focus Money Siegel

Jetzt Stromanbieter wechseln!

Y- T | {(«

1" 0800 723 63 gg (kostenfreie Servicenummer)

- entega.de/adfc

- entega.de

1 Dia ADFC-Rabatta im EMNTEGA Okostromtarif simd
exkluziv erhaltiich fiir Neukunden, die Mitglied des
ADFC sind und die eine durchschnittliche |Ehrliche
Stromverbrauchsmenge von bis 2u 50.000 KWh ha-
ben, Die ADFC-Rabatte werden im ersten Vertrags-
jakr in Hihe von 10 %, im 2weiten in Hihe won 3 %
auf die Jahresendabrechnung gewahrt. Der Grund
und Arbeitspreis variiart je nach Angebotszeitpunkt
und Wohnort (FLZ). Ihr individuelles Angebot ernalten
Sle bel Anrut unserer Servicenummer oder unter
www entega deladic

1 Pregisgarantie: bezogen aul den Tarit ENTEGA
'j':l_:.‘:i“l_:"l mil einer Preisgarantio von 12 Manalen ab
dem Tag des Lieferbaginns. Bis dahin sind avil. Prais
arhdhungen nwr bai ginar Erhohung cder Maweinfih
rung gesetzlicher Stevern oder Abgaben mdglich.
Preissenkungen werden selbstverstandlich weiter-
gegeben
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Sirommiz de Bundusrapuslik Duulachiand 20032,
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Umweltbelastungen aus der Stromerzeugung 2002
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Anschluss X
gesucht?

Gleichzeitig fiir Vorderrad und Rahmen bietet der
funktionsoptimierte Anlehnbigel BETA XXL

perfekten Anschluss!

ADFC gepriift und
empfohlen!

WaldstraBe 2 » D-64584 Biebesheim
Tel.: 0049 (0) 62 58-55 52-01 = Fax: 55 52-36

www.orion-bausysteme.de






